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MarkKkinatilanne

Kesa oli traktorimarkkinoilla viime vuotta hiljaisempi. Syksyn tullen kysynta on selvasti piristynyt ja on ilah-
duttavaa todeta kotimaisen traktorin markkinaosuuden kehittyminen. Kiitoksia kaikille Teille, jotka olette
tahan olleet vaikuttamassa. L&hes joka toinen tdna vuonna ostettu traktori on ollut kotimainen. Tiukan
taloustilanteen aikana kotimaisuuden suosiminen on varmasti meidan kaikkien eduksi silla tarvitsemme
tyOtd, joka tuo ostovoimaa ja hyvinvointia tahdn maahan. Meista jokainen kuluttaja ja tuottaja pystyy omilla
toimillaan vaikuttamaan téhan. Kesan ja alkusyksyn aikana tehtaamme tuotanto on ollut yhdessa vuorossa,
mutta nyt tilauskannan parannuttua tuotanto pyorii jalleen normaalisti kahdessa vuorossa. Kotimarkkina on
meille erittain tarkea, vaikka tuotannostamme yli 80 % meneekin vientiin. Viennin osuudesta johtuen olem-
me kuitenkin pitkalti riippuvaisia myos siitd, miten traktorikauppa maailmalla kéy. Pelkastaén kotimarkkina
ei riitd takaamaan taytta tuotantovauhtia. Talle syksylle positiivisin uutinen on ollut Kiinan kauppa, jonne
saimme yli 300 traktorin tilauksen. Traktorit ovat T-sarjan 191 -malleja ja ne toimitetaan vield tana vuonna.

Uudet Versu ja Direct -mallimme ovat nyt tuotannossa ja asiakastoimitukset ovat alkaneet. Naita uudella
voimansiirrolla varustettuja traktoreita on odotettu jo jonkin aikaa. Meilta on usein aiemmin kysytty milloin
Valtra toimittaa portaattomalla voimansiirrolla olevia traktoreita ja kenen tekema voimansiirto on. Tahan
kysymykseen on tassa tilanteessa mukava vastata — nyt niité saa, ja voimansiirto on Valtran oma, suoma-
laisten insinOorien suunnittelema ja suomalaisten asentajien tekema. Uskomme naiden uusien mallien
piristavan kauppaa ja tuovan kotimaiselle traktorille lisda arvostusta ja markkinaosuutta niin taalla koti-
maassa kuin viennissakin. Mallistomme on nyt niin kattava, etta jokaiseen tydhon l0ytyy varmasti sopiva
ratkaisu.

Vaihtokonekauppa on tana vuonna kaynyt hyvin ja hyvista vaihtokoneista alkaa olla jo pulaa. Nyt kannattaa-
kin kysya tarjous uudesta Valtra-traktorista, saat varmasti varteenotettavan tarjouksen.

Hyvaa syksyn jatkoa!

Pertti Laaksonen
Myyntijohtaja




Timo Laaksonen viljelee 700 hehtaaria 13 Valtralla
Muutos kotielaintilaksi parantaa kan

Lietolainen viljelija Timo Laaksonen on
tuttu niin satokilpailuista kuin television
Maajussille morsian -ohjelmastakin. 700
hehtaarin viljatilalla tapahtui iso muutos
viime talvena, kun viljatila muuttui koti-
eldintilaksi.

— Ostin tilakaupan yhteydessa 14 000 kanan
lattiakanalan. Tila muuttui siis kotieldintilaksi
|&hes 20 vuoden tauon jalkeen. Kanala paran-
taa kannattavuutta, silla voin syottaa kanoille
leipaviljaksi kelpaamattoman viljan sekéa her-
neiden lajittelujatteet. Tietysti myos kotielain-
tilan peltotuet ovat paremmat kuin kasvinvilje-
lytilan, kertoo Timo Laaksonen.

Kanala sijaitsee 12 kilometrin paassa paa-
rakennuksesta. Kanalassa on arkisin vakituinen
tyontekija, mutta viikonloppuisin Laaksonen
hoitaa kanalan itse.

Pelloilla padkasvina on syysvehna, mutta
my0&s muita viljoja kuten kevatvehnaa, mallas-
ohraa, kauraa ja esimerkiksi hernettd viljellaan.
Laaksonen on menestynyt monina vuosina
my0s Kaytannon Maamiehen satokilpailussa,
joissa syysvehnaa on tullut parhailta lohkoilta

yli kymmenen tonnia per hehtaari ja keskisato
on ollut yli kuusi tonnia. Yksi salaisuus hyviin
satoihin on moneen osaan jaettu typpilannoi-
tus, jota lisataan tai véhennetaan olosuhteiden
mukaan. Laaksonen vakuuttaa, etta kilpailu-
lohkoja viljellddn samalla tavoin kuin muitakin,
mutta toki suurelta peltoalalta Ioytyy helpom-
min hyvin kasvava lohko kuin pienemmalta
tilalta. MyGs peltojen sijainti Turun ja Salon vali-
selld seudulla on ilmaston suhteen erinomai-
nen suomalaisella mittapuulla.

Valtroja laidasta laitaan

Laaksosen maatilan tyot hoidetaan 13 Valtral-
la. Lisaksi tilakauppojen mukana on tullut mm.
Massikka, Case seka Volvo BM 2654, jolla on
ajettu vain 3 000 tuntia. Viela 2000-luvun alus-
sa maatilalla oli 12 John Deeren traktoria. Nyt
niita on jaljelld enda kolme.

— Olin vahan allerginen Valmetille, en pita-
nyt sita oikein minaan. Hankin ensimmaisen
Valtran vuonna 2002, kun entisten traktorei-
den kanssa alkoi olla yhd pahempia ongelmia.
Valtra osoittautui todella luotettavaksi ja sen
jélkeen en ole muita hankkinutkaan. Tata ei

varmaan kukaan usko, mutta Valtrojen kanssa
minulla ei ole ollut mitdan vakavia ongelmia, ker-
too Laaksonen.

Yksi syy traktoreiden kestavyyteen on myos
niiden huollossa ja kaytdsséa. Laaksosen Valtroilla
ajetaan noin 300-400 tuntia vuodessa, takuu-
aikana maaréaikaishuollot tehdaan Marttilassa
Matti Kujanpaan merkkihuollossa,
traktorit pidetdan puhtaina ja talvella niita saily-
tetddn lampimassa tallissa, mutta niilla ajetaan
kerran kuussa.

— Tietysti tyot voisi tehdd harvemmilla mutta
isommilla traktoreilla, mutta en halua pelloilleni
T-sarjaa painavampia koneita. Toisaalta Suomes-
sa sesonki on lyhyt, mutta kiireinen. Esimerkiksi
syksylld on yhté aikaa menossa puinnit, kylvot ja
kynnot, jolloin kaikki traktorit ovat liikkeelld. Kun
on useampia saman kokoluokan traktoreita, niin
se tekee tOiden hoitamisesta joustavampaa ja
riskittbrmampaa kuin muutamalla isolla koneella,
kertoo Laaksonen.

Laaksosen pelloista kynnetaan 70 prosenttia
ja kaikki syysviljat kylvetadan kynnettyyn maa-
han. Konehallista 10ytyy seitseméat Kvernelandin
nelisiipiset kaantdaurat. Kylvot hoidetaan Hor-

Timo Laaksonen viljelee 700 hehtaarin maati-
laansa 13 Valtralla. Tarkein syy traktorimerkin
vaihtoon oli Valtran luotettavuus.




nattavuutta

Valtran T202 Versulla ja Horschin kuusimetriselld kylvékoneella hoidettiin kev&alla
noin 500 hehtaarin kylvét nopeasti ja tehokkaasti.

schin kuusimetrisella kylvokoneella ja ruis-
kuna on vedettava Hardin 4400 Twin 30, joka
on koko kesan T151:n perassa. Akeena on
10-metrinen Vaderstad.

Luotettavuus yli kaiken

Laaksonen arvostaa traktoreissaan kayttomu-
kavuutta ja luotettavuutta. Han ei kaipaa por-
taatonta voimansiirtoa, satelliittinavigointia
eikd monia muita hienouksia.

— Naissa tdisséa traktoreissa pitaa olla veto-
voimaa ja niiden pitaa olla hyvia ajettavia
tiella, sillé pellot ovat 30 kilometrin sateel-
|&. Kolme pikavaihdetta riittda hyvin, tosin
Versun isompi hydrauliikka on hyva kylvoko-
neen kanssa. Valtra on siité hyva, etta se on
pitkdikainen. Traktori nayttaa ulkoa ja sisalta
hyvalta vield monen vuoden kayton jalkeen-
kin ja se myds toimii kuin uusi.

Laaksonen pyrkii vaihtamaan vuosittain
kaksi traktoria uuteen joka vuosi. Kesalla
2009 tilalla oli yleiskoneena punainen 7191,
oranssi T151 ruiskutustraktorina, sininen ja
musta T170 muokkaustdita varten, sininen
8050 destamaan, kaksi 8550:ia tayttovaunua
vetamaan, N121 ja N92 etukuormaintraktorei-
na, 6350 yleistraktorina, 702S trukkipiikeilla ja

koeajossa T202 Versu, josta hierottiin parhail-
laan kauppoja. Yleensa kaikissa traktoreissa
on etujousitus ja 50 km/h-vaihdelaatikko.

Laajennusta minka
rahkeet kestéavat

Laaksonen on laajentanut maatilaansa rajusti
vuodesta 1988 alkaen. Syntymakodissa oli
12 hehtaaria peltoa ja olkikattoinen neljan
lehman navetta.

— Niin paljon olen laajentanut, kun vaan
pankki on uskaltanut lainoittaa. Joka vuosi
olen hankkinut maata, silla lopettajia on ollut

paljon. Nyt varmaan pitaa hieman hillita tahtia.

1990-luvulla maata sai kohtuuhintaan, kun
oli lama ja Suomi liittyi EU:hun. Tosin maa on
minusta aina hintansa vaartia, silla se ei kulu
kaytossa, toteaa Laaksonen.

Koulutukseltaan Laaksonen on metsuri,
mutta han vaihtoi kevyempiin maanviljelijan
toihin 1980-luvun lopulla. Nykyisin tilalla on
200 hehtaaria metsad, tosin pienina aloina.
Metsissa Laaksonen tyoskentelee 6400:113,
kun muilta toiltaan ehtii.

B Tommi Pitenius

12 800 Valtran 6000-sarjalaista

Suomen pelloilla, metsissa ja teilla tydskentelee 12 800
Valtran 6000-sarjan traktoria. 6000-sarja on Suomen
suosituin traktorisarja kautta aikojen. Hyvana kakkose-
na tulee Valtran A-sarja edeltajineen yli 10 000 aktiivi-
kaytossa olevalla kappaleella.

Vuosina 1991-2007 valmistetun 6000-sarjan suo-
situimmat mallit olivat 6400 ja 6850. Mallisarja koki
historiansa aikana melkoisia muutoksia. Malleja l0ytyi
kolmesylinterisesta 6100 Mezzosta ohjelmoitavaan toi-
sen sukupolven 6850 HiTechiin. 6000-sarja taipui myos
runko-ohjatuiksi City- ja Agri-malleiksi, jotka ovat yha
kaytettyina erittain kysyttyja. Varustelistalta 0ytyi niin
turbiinikytkin, metsaohjaamo, 50 km/h-vaihteisto kuin
iimajousitettu etuakselikin.

6000-sarja on yha erittain suosittu traktori, joka
ei pitkaan viivy kaytettyna vaihtokonerivistossa. Luo-
tettavuus niin metsassa kuin pellollakin yhdistettyna
hyvaan vetokykyyn ja monipuolisuuteen on pitanyt
6000-sarjan jalleenmyyntiarvon korkeana.

Versu- ja Direct-asiakkaille
kayttajakoulutusta

Versu- tai Direct-mallin ostaneille ja ostaville asiakkail-
le jarjestetaan asiakaskoulutusta. Tana syksyna trak-
torinsa saaneet asiakkaat saavat kutsun vuoden 2010
alussa. Vuonna 2010 traktorinsa saaville jarjestetaan
koulutus loppuvuodesta.

— Uusi traktori on iso investointi ja uusissa malleis-
sa on paljon uusia toimintoja, joten koulutus on pai-
kallaan. Koulutuksen avulla kayttaja saa traktoristaan
tayden hyddyn irti, kertoo Valtran kotimaan markki-
nointipaallikko Kalle Mattsson.

Keski-Suomessa jarjestettavassa yhden paivan
kestavassa koulutuksessa kaydaan lapi traktorin
toiminnot ja ominaisuudet. Koulutus pidetaan trakto-
rin ymparilla, jolloin asiat eivat jaa teoriaksi. Samalla
kerrotaan traktorin yllapidosta seka kerataan ideoita
jatkokehittamista varten. lllalla vaihdetaan ajatuksia
vapaammissa merkeissa.

Villra BP4H7

MTK- ja SLC-jasenille

Uuden Valtra-traktorin
vuonna 2009 tilanneille tai
esittelykoneen ostaneille
MTK:n ja SLC:n jasenetu
on 350 €:n arvoinen lahja-
shekki, jolla voi hankkia
Valtra Collection-tuotteita
Valtra-toimipisteista.

¢

Lisédtietoja omalta myyjéltéisi!]




VALTRA - karjatilan monilahjakkuus

Nurmirehu tehokkaasti pellolta ruokinta

NIITTO

Valtran taakseajolaitteisto TwinTrac paasee
niitossa oikeuksiinsa. T-sarjalaisen takana

voi olla 10 metrin leveydelta niittava kolmi-
osainen perhosniittokone, mutta yhta hyvin
N-sarjalaisen takana voidaan kayttaa yhta
kolmemetrista niittokonetta. Joka tapaukses-
sa edut ovat samat: nopeampi ja tarkempi
niitto, pienempi polttoaineenkulutus ja paran-
tunut ergonomia. Mallista riippuen 40/60- tai
45/55-painojakauma on tasapainoinen ja
hemmottelee nurmea. Myos tehdasasentei-
set leveat renkaat saastavat peltoa. Kaantyva
LH LINK -etunostolaite auttaa pienilla ja vai-
kean muotoisilla peltolohkoilla kaantyillessa.
U-Pilot-paisteautomatiikka puolestaan pie-
nentaa kuljettajan tyotaakkaa paisteissa.

POYHINTA JA KARHOTUS

Valtrat ovat kokonaispainoltaan kevyita suh-
teessa hevosvoimiin. Talléin nurmi ei painu
raiteille, multaa ei nouse rehun joukkoon ja
polttoaineen kulutus pysyy kurissa. Ohjelmoi-
tava nelivetoautomatiikka kytkee nelivedon
aina hetkeksi paalle liikkeelle lahdettaessa tai
suuntaa vaihdettaessa. Tama vahentaa pel-
lon pinnan rikkoutumista, mullan joutumista
rehun joukkoon ja siten esimerkiksi voihap-
poitididen kertymista maitoon. Hyvilla koneil-
la tehty rehu nakyy maidon laadussa ja sita
kautta viljelijan saamassa tilissa. Toisaalta
ylikoneellistaminenkaan ei ole jarkevaa. Siksi
Valtra tarjoaa niin karhotukseen kuin muu-
hunkin tyéhon eritasoisia ja -tehoisia ratkai-
Suja 74-hevosvoimaisesta A-sarjasta S-sarjan
360 hevosvoimaan ja Classic-perustasosta
uusinta teknologiaa edustavaan Directiin.

SILPPUAMINEN

Valtran keksima Sigma Power -voimanu-
losoton lisateho on erinomainen apu rehua
tehdessa. Sigma Power antaa ulosottoakselil-
le lisaa tehoa tarpeen niin vaatiessa. Vertailui-
den mukaan Valtran voimanulosoton kierrok-
set pysyvat kovassakin rasituksessa erittain
tasaisina, mika parantaa rehun laatua, lisaa
mukavuutta ja véhentaa polttoaineen kulutus-
ta. Tahan vaikuttaa osaltaan myds AGCO Sisu
Power -moottoreiden hyva vaanto ja sitkeys.
Erityisen vaativaan kayttoon on tarjolla Extra
heavy duty PTO 1000 -ulosotto. Valtran korkea
maavara ja traktorin silea pohja mahdollista-
vat rehun korjaamisen isostakin karhosta.



Pohjoismaisena traktorimerkkind Valtra on perinteisesti ollut nurmiviljelyn erikoisosaa-
ja. Naita vahvoja ominaisuuksia on kehitetty vuosi vuodelta yha pidemmaélle, jolloin tyo-
saavutukset ovat kohonneet lahes ajettavien tyokoneiden tasolla. Tyésaavutusta koho-

poydalle

tettaessa ei kuitenkaan ole tingitty traktorin perinteisista vahvuuksista, kuten jousta-
vuudesta, monikayttoisyydesta ja edullisista kokonaiskustannuksista.

PAALAUS/NOUKINVAUNU

AutoTraction-vedonvapautus, automaattinen
tasauspyoraston lukko ja muut voimansiirron
ohjelmoitavat ominaisuudet paasevat oikeuk-

siinsa paalauksessa ja noukinvaunun vedossa.

Halutessaan paalaaja voi edeta kayttamatta
kytkinpoljinta lainkaan. Portaaton Direct-vaih-
teisto sopii niittoon, silppuamiseen ja paala-
ukseen hyvin, silla traktorin nopeus ja moot-
torin pydrintanopeus eivat ole riippuvaisia
toisistaan. Ehdoton edellytys tyon sujumiselle
on tietenkin ulkopuolisen hydrauliikan saata-
vuus, esimerkiksi Directissa ja Versussa vir-
taus on 161 litraa minuutissa kuormantunte-
vasti ja taakse on saatavissa Viisi lohkoa seké
kaksi on/off-tyyppista power beyond -lohkoa.
Isobus-tyokoneenhallinta helpottaa moderni-
en noukinvaunujen kayttoa.

KULJETUS

Valtra on tunnetusti yksi parhaista trakto-
reista kuljetusajossa. T-sarjan pitka akseliva-

li tekee menosta vakaata, 50 km/h-vaihteis-
to on saatavana siella missa laki sen sallii ja
transport boost -toiminto antaa lisaéa tehoa
tieajossa. EcoPower-traktoreiden moottorit
pyorivat 20 prosenttia pienemmilla kierrok-
silla kuin vakiomoottorit ja saastavat poltto-
ainetta, samoin kuin EcoSpeed-vaihteistot.
Kuormaa lastatessa tai purkaessa traktori sei-
s00 usein paikoillaan. Silloin polttoaineenku-
lutusta ja melua vahennetaan automaattisesti
pudottamalla moottorin pyorimisnopeus 650
kierrokseen minuutissa. Lohkoista ulos saata-
van 0ljyn maaré on suuri ja riittaa isonkin kar-
ryn kippaamiseen ilman ylitayttoa.

PAALINKASITTELY JA
TYOSKENTELY SIILOLLA

Valtran ainutlaatuinen turbiinikytkin ja tehdas-
asenteiset etukuormaimet tekevat kuormain-
tyOsta tarkkaa ja helppoa. Kayttémukavuus
on kohdallaan, kun etukuormainta ja muita
toimintoja ohjataan ergonomisesti muotoil-
lusta kyynarnojasta. Ohjelmoitava suunnan-
vaihto ja Valtran kuuluisa oranssi vipu ratin
takana tekevat etukuormaintyosta lastenleik-
kia. Laajasta valikoimasta tehdasasenteisia
renkaita l0ytyy sopiva malli ja merkki myos
rehun tiivistdmiseen. Erinomaisen sivunaky-
vyyden tarjoava SVC-ohjaamo helpottaa niin
aumalla tai siilolla tyoskentelya kuin karjan
ruokintaakin.



Viime syksyné suomussalmelaisella
Heikki Kelalla oli ongelma. Kelan ja
hédnen Snowway-yhtiénsé tehtavéana on
ajaa talvisin noin 5 000-5 500 kilometrid
moottorikelkkauria ja hiihtolatuja. Vanha
latukone ei jaksanut vetaéa tarpeeksi
raskasta lanaa, kulutti liikaa poltto-
ainetta, oli liian kallis ja epdvarma - ja
se tuli tienséd padhén jo 5 000 tunnin
ajon jélkeen.

— Tiesin etta traktori on luotettava ja vahva
vetokone. Iséllani oli ollut aikoinaan puoliteloil-
la varustettuja traktoreita metsatoissa. Paatin

rakentaa traktorista telaketjuilla kulkevan, aisa-
ohjattavan latukoneen, kertoo Heikki Kela.

Lopputulos yllatti tekijansa. Telaketju-N
vetaa 2 400 kilon painoista lanaa, kun latuko-
ne jaksoi vetaa vain 866 kilon painoista lanaa.
Entinen latukone kulutti 20 litraa tunnissa, kun
traktori tekee saman tyon 11 litralla tunnissa.
Latukoneen elinkaari oli noin 5 000 tuntia, kun
traktorilla pitaisi paasta reilusti yli 10 000 tun-
tiin. Telaketju-N:lla ehdittiin ajaa viime talvena
400 kilometria kelkkauria.

— Talven mittaan kelkkaurille muodostuu
jopa puolen metrin korkuista kovaa aallokkoa,
jota vanha, kevyt lana ei saanut tasoitettua.
Uusi painavampi lana saa
reitin kuntoon, kertoo Kela.

Myds telatraktorin luo-
tettavuus yllatti.
Vaikka kyseessa on yksit-
taiskappale ja ensimmainen
versio, ei kevattalven aikana
tullut vastaan ainuttakaan
tekniikkamurhetta. Kuiten-
kin esimerkiksi ensimmaise-
na paivana Kela ajoi telatrak-
torilla 92 kilometria Suomus-
salmelta Hossaan.

— Ainoa ongelma oli,
etta alkutalvesta reitit oli
ajettu 2,5 metrin levyiseksi
ja uusi lana oli 3,07 metria

leved. Ensimmaisella ajokerralla lana siis kellui
reitilld. Ensimmaisen ajokerran jalkeen tata
ongelmaa ei enaa ollut.

160 x 320 senttia telamattoa

N111:n alla on kaksi 80 senttia leveaa telamat-
toa, jotka koskettavat maahan 320 sentin mat-
kalta. Pintapaine on erittain pieni. Kaytannossa
telatraktorilla pystyi ajamaan maaliskuisessa
lumessa uppoamatta.

— Veto tulee takapyorilta, etuakseli on pois-
tettu. Ohjaus tapahtuu lanan aisan avulla. Niin-
pa kumpikin tela vetaa jatkuvasti, myos kaan-
noksissa, miké antaa aivan erilaisen vetokyvyn
kuin teloja jarruttamalla hoidettu ohjaus.

Terasharkkoalustan ja kumitelat voi asen-
taa niin N- kuin T-sarjoihinkin. Traktorissa voi
olla my6s etukuormain tai etunostolaite ja
luonnollisesti myds takanostolaite ja voima-
notto toimivat normaalisti. Traktorin muuntaa
takaisin pyoréatraktoriksi noin 8 tunnissa, teras-
tankilla nopeamminkin.

— Toistaiseksi telaketjutraktoria on testattu
vain kelkkauran hoidossa. My0s latu-urien hoi-
toon se sopii varmasti, mutta vain mielikuvitus
rajoittaa muuta kayttéa. Ensimmaisena tulevat
mieleen turvesuot, laskettelukeskukset, Puo-
lustusvoimat ja my6s maatalous. Peréssa voisi
olla esimerkiksi henkilonostin.

B Tommi Pitenius



Etunostolaite ja -kuormain joka kolmanteen traktoriin

Punainen on suosituin vari

Punainen on vuodesta toiseen suosituin vari
Valtran valikoimissa. Viime vuonna puolet asi-
akkaista valitsi traktorinsa vériksi perinteisen
punaisen. Lisaksi metallinpunaisen halusi 14
prosenttia traktorin ostajista. Punaisen jalkeen
suosituimmat varin ovat hopea 9 prosenttia,
metallinvinred 8 prosenttia ja metallinsininen
6 prosenttia.

Vertailua vaikeuttaa se, etta varivalikoima
uudistui vuonna 2008. Perusvihred ja -sininen
jaivat pois ja tilalle tulivat metallinmusta ja
oranssi, joita ei ole saatavilla A-sarjaan. Niinpa
naiden neljan varin suosio nayttaa tilastossa
vaatimattomalta, silléd ne ovat olleet tarjolla
vajaan vuoden. Ensimmaisena taytena vuonna
mustan suosio nayttaisi kohoavan perinteisten
metallinsinisen ja vihrean tasolle tai jopa ylikin.
Oranssilla ja keltaisella on uskollinen kayttaja-
kuntansa kunnalliskonekéytossa.

Varien suosiota on mielenkiintoista vertail-
la myds vuodesta toiseen. Esimerkiksi vuonna
1992 |&hes 80 prosenttia Suolahdessa valmiste-
tuista traktoreista oli punaisia. Sittemmin punai-
sen suosio on hiljalleen laskenut, osin myos
varivalikoiman laajentumisen ansiosta.

Kolmasosassa traktoreita
etukuormain tai -nostolaite

Etukuormain ja etenkin etunostolaite ovat kas-
vattaneet valtavasti suosiotaan viime vuosina.
Suolahden tehdas on tiettvasti ainoa trakto-
ritehdas maailmassa, jossa etukuormaimet
asennetaan traktoreihin jo kokoonpanolinjalla.
Luonnollisesti myos etunostolaite ja etuvoima-
notto asennetaan traktoreihin suoraan kokoon-
panolinjalla. Tehtaalla asennetut lisdlaitteet on
kiinnitetty oikein, lujasti ja ne ovat hyvin runko-
maalin suojaamat.
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Tehtaalla Valtra-etukuormain asennettiin
31 prosenttiin traktoreista. Liséksi jonkin verran
kuormaimia asennetaan asiakkaan tai jalleen-
myyjan toimesta, joten uusista traktoreista yli
kolmasosa saa uutena keulalleen etukuormai-
men.

Etunostolaitteen valitsi viime vuonna 29
prosenttia Valtra-asiakkaista. Maara on noussut
selvasti viime vuosina.

TwinTrac-taakseajolaitteen ruksasi lisdva-
rustelistalta 6 prosenttia asiakkaista ja metsa-
ohjaamon 2 prosenttia asiakkaista. Tama luku
pitaa sisalléan vain N- ja T-sarjojen metsaoh-
jaamot, ei A-sarjan metsaohjaamoa. TwinTrac-
taakseajolaite on saatavissa vain N- ja T-sarjaan.

B Tommi Pitenius

TwinTrac-
taakseajolaite nostolaite

Etu- Etu-
kuormain

Metsa-
ohjaamo




Kotimaisella turpeella tarkea asema energiatalkoissa
Turpeesta voisi tehda vaikka dieselia

Turvevaramme energiasisaltoé on peréa-

ti seitsenkertainen metsévaroihimme
nédhden ja 2-3 -kertainen Pohjanmeren
oljyvaroihin verrattuna. Turvetta muo-
dostuu jatkuvasti lisda, kun syksylla kas-
vusto ransistyy ja painuu suon pintaan.
Seuraavana kevédané alkaa taas uusi kas-
vu. Suomessa uutta turvetta muodostuu
joka vuosi noin 40 miljoonaa kuutiota,
kun kaytté on vaihdellut 20-30 miljoo-
nan kuution vélilla. Viile& ilmasto vauh-
dittaa turpeen ja soiden muodostumista.

Kuitenkin kansainvalinen hallitusten valinen
iimastopaneeli IPCC ei luokittele turvetta
uusiutuvaksi polttoaineeksi vaan omaksi luo-
kakseen uusiutuvien ja fossiilisten valiin.

Suomi on turveosaamisen johtava maa,
muita merkittavia turvetuotantomaita ovat
Irlanti, Kanada ja Saksa. Ylivoimaisesti suurim-
mat suovarat ovat kuitenkin Venjalla ja Kana-
dassa. Turveteollisuuden parissa tyoskentelee
kaikkiaan yli 7 000 henkil6a. Séhkdenergi-
astamme 6-7 prosenttia ja kaukolammasta
viidennes tuotetaan turpeella. Noin miljoonan
ihmisen koti lampiaa turpeella.

Energiaksi, kasvualustaksi,
kuivikkeeksi...

Turvetuotanto jakaantuu kahteen ryhmaan:
energiaturve ja ymparistOturve. Energiatur-
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Valtra nostaa palaturvetta Suomen liséksi ainakin Baltiassa ja Ruotsissa. Tdysi teho
otetaan ulos voimanoton kautta.

vetta kerataan irrallisena jyrsinturpeena
tai palaturpeena. Ymparistoturpeita ovat
mm. kasvuturve, kuiviketurve ja 6ljynimey-
tysturve.

Yhdella suolla tuotanto kestaa 25-30
vuotta. Sen jalkeen mahdollisuuksia on
monia: Suo palautuu luonnontilaiseksi suok-
Si tai jarveksi, josta muodostuu nopeasti
todellinen lintujérvi. Suo voidaan metsittaa
tai ottaa viljelykdyttoon, josta paras vaihto-
ehto usein on energiakayttoon kasvatettava
ruokohelpi.

Voisimme tuottaa kaiken tarvitsemamme
moottoripolttonesteen itse. FT-kaasutusme-

netelmalla turpeesta voidaan valmistaa nes-
temaista polttoainetta, parhaiten dieselia.
Tutkimus etenee ja koetoiminta on kaynnis-
tymassa yhdesséa puuraaka-aineen kanssa.
Jos kayttaisimme 2 prosenttia suoalastam-
me moottoripolttonesteen tuotantoon, silla
toteutettaisiin 50 prosentin omavaraisuus
50 vuodeksi!

Yhdelta hehtaarilta saadaan kerattya
turvetta yhden kesan aikana 250-1 100 kuu-
tiota, riippuen lahes taysin sddolosuhteista.
Keskiméaarin sato on 500 kuutiota. Energia-
jyrsinturvetta kaytetaan yleisesti seoksena
puuhakkeen ja ruokohelpin kanssa.



Valtra on turvekenttien selva ykkos-
merkki. Monet térke4t ominaisuudet,
kuten vankka voimansiirto, ajovoima-
notto ja huoltopalvelut, tekevat siitad
niin halutun ndihin vaativiin olosuhtei-
siin. T4ssd T190 vetdd 80 m* tandem
imuvaunua.

Traktorit turvesuolla

Turvetuotannossa kaytetaan 120-180 -hevos-
voimaisia traktoreita, yleisin teholuokka on
140-150 hevosvoiman valilla. Kaikkiaan kesa-
aikaan niita on tassa kaytdssa 1 600-1 700
kappaletta, joista noin 1 300 tuottaa turvetta
Vapon toimeksiannosta. Kaikki traktorit ovat
yksityisten urakoitsijoiden omistamia. Ura-
koitsijoille maksetaan korjuutyosta tuotettu-
jen kuutiometrien perusteella, myds turpeen
laatu, eli lahinna kosteus, vaikuttaa hintaan.

Jokaisessa traktorissa on ajoalustan peh-
meyden ja vetokyvyn takia aina paripyorat
edessa ja takana. Jauhesammutin, vesisanko
ja parikymmentd litraa vetta ovat pakollisia
varusteita.

Valtra valtamerkkina

Valtra on ollut jo vuosia halutuin traktori tur-
vetuotannossa. Se aloitti rynnistyksensa
varsinaisesti 8400 mallin myota 1990-luvun
alkupuolella. Talla hetkelld 2/3 turvekenttien
ty6juhdista on Valtroja. Kotimaisuus ja Suo-
lahden tehtaan sijainti keskelld Suomea on
merkittava etu; kayttajat voivat luottaa mer-
kin varaosa- ja huoltopalveluun, joka on tuo-
tantoaikana tavoitettavissa ympari vuorokau-
den seitsemana paivana viikossa.

B Juhani Rahkonen

Turvesoilla tarvitaan myds monipuolista ja ketterda traktoria. Valtra N tekee
varastoaumaa - hyvd maavara, hyvat suojaukset ja suodatukset sekd TwinTrac
-taakseajolaitteet.

26 Valtran turvetuotantotiimi
Kokemusten kautta pelkkaa Valtraa

PJ-Turve Kaakkois-Suomessa tuottaa turvetta
ns. super-hakumenetelmalla (nelja mekaanis-
ta kerdysvaunua ja kaksi imuvaunua) vuosittain
800-1 000 hehtaarin alalla. Tana kesana Petri
Jussilan johtaman tiimin tuotantoala oli yli 800
hehtaarin kasittaen nelja eri suota.

PJ-Turve pitaa hallussaan yhden kokonais-
urakoitsijan tuotantoennéatysta yhdelta kaudel-
ta; huippukesana 2006 he kerasivat aumaan
peréti 1,15 miljoonaa kuutiota noin tuhannen
hehtaarin alalta. Tuotettu turve menee suurim-
maksi osaksi energiapolttoon, osa kasvutur-
peeksi paakaupunkiseudulle ja osa markkinoi-
daan maatiloille karjan kuivikkeeksi.

PJ-Turpeen tuotantotiimi on yksi Suomen
suurimmista, ellei suurin: 26 traktoria, jotka
kaikki ovat Valtroja, ja noin 40 kuljettajaa keraa-
vat tata ruskeaa kultaamme aina kun saa sallii.
Valoisuuden ja kasteen poissaolon puolesta
voidaan Kouvolan korkeudella ajaa lapi yon

Petri Jussila johtaa tiimia, joka vastaa tuotan-
nosta yli 800 hehtaarin alueella. Kulunut kesa
ei ollut sdédn puolesta erityisen suotuisa. Turve-
urakoitsija odottaa aina toiveikkaana uutta
parempaa satokautta.

pari viikkoa kesa-heinakuun vaihteessa. Sitten
taas yot pimenevat niin, etta tyynelld, kuivalla
saalla turvepaly leijuu paikallaan ja ajo on
pimealla turhan vaarallista.

26 Valtrasta Jussilan omia on 12 traktoria:

6 XT170, 2 x 8550, T191, T171, 8950 ja 6400.
Ensimmainen Valmet-Valtra 8100 TS tuli taloon
1991 ja se on legendaarisen traktorimyyjan
Reijo Vesan ansiota, kehuu Petri. Tahan valiin
mahtuu 12 Valtraa, joten Jussilalla on menossa
jO 24:s Valtra.

Takuuajan huoltotyot seka vaativammat
tyOt tekee Konehuolto Lasse Kemppinen, perus-
huollot ja -korjaukset tehddén omatoimisesti.
Varaosat ja tarvikkeet hankitaan Kouvolasta.

Miksi teilld luotetaan ndin vahvasti Valtraan?

— Kotimainen, vahva merkki, on perushyva
tyokone ja vahva huoltopalvelu; osaavat miehet
ja nopea palvelu. Valtran voimansiirto on vahva
ja muilla merkeill ei ole tarjolla kestavaa ajovoi-
manottoa, luettelee Petri Jussila.

Han ei odota traktoreilta enda teknista
kehittymista.

— Ovat osaksi jo liiankin hienoja. Meilla
nykyinen HiTech-mallitaso riittaa; turvesoilla
tehdaan pelkkaa raakaa tyota, maataloudessa
ja muussa urakoinnissa moni vaatii traktorilta
ehka enemman ominaisuuksia, kuten Versua
ja Directi@, pohtii Petri.

Anjalankoskelainen PJ-Turve urakoi myos
muilla kuin traktoreilla. Seitseméan 20 t kahta
puolta olevaa kaivuria ovat kaikki varusteltu
110-120 cm teloilla, mika kertoo, etta erikois-
o0saaminen kohdistuu pehmeille kohteille. Lisak-
si Jussilalla toimii puunkorjuussa yksi koneketju.

B Juhani Rahkonen
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Uudesta Valtra T202:sta on saa-
tavilla useita erilaisia malleja.
Liséksi saatavilla on monipuoli-

nen valikoima lisdvarusteita.
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Ensimmaiset Valtra T-sarjan CVT-traktorit valloittivat Tanskan pellot syyskuussa

Nelja uutta Valtra T Direct -traktoria toimitettu

Neljé tanskalaista maanviljelijaa sai
T202 Direct -traktorinsa sopivasti syys-
kylvéja varten.

- Ensimmdéinen asia, jonka huomasin,
oli ohjaamon alhainen melutaso, Aaben-
raan lahelta Bodumista kotoisin oleva
Preben Jepsen sanoo.

- Halusin tulevaisuuden traktorin ja
sellaisen myds sain, Mogens Hansen
Funenin Hesselagerista toteaa.

Han valitsi traktoriinsa paljon lisdvarusteita,
joiden avulla Valtra-malleja on helppo
mukauttaa.

— Portaattoman vaihteiston lisaksi halusin
iimajousitetun ohjaamon, AutoGuide-jarjes-
telman ja Valtra Evolution -istuimen, Mogens
Hansen listaa uuden Valtra T202 Direct -mal-
linsa ominaisuuksia.

Pitkdaikaisia Valtra-asiakkaita

My0s Hoejerista kotoisin oleva Niels Christian
Bergmann on tyytyvéinen siihen, etta Valtra
valmistaa nyt myos CVT-traktoreita.

— CVT tarjoaa monia etuja pellolla, ja juuri
téllaisia traktoreita tarvitsemme karjatilallam-
me, Bergmann toteaa.

Luvatut polttoainesaastot olivat Bjarke
Lassenille Graastenista ratkaiseva tekija
Valtra T202 Direct -traktorin hankinnassa.

— Kuljetan paljon heinaa teita pitkin, joten
700 vuotuisen kayttotunnin aikana kulunut
polttoaine on merkittava tekija, han selittaa.

Kaikki nelja ovat olleet tyytyvaisia aikai-
sempiin Valtra-malleihinsa. Myo6s jalleenmyy
jien hyva palvelu on vaikuttanut konevalin-
toihin.

Ainutlaatuinen portaaton traktori

Olemassa olevien CVT-vaihteistojen sijaan
Valtra kayttaa T Direct -sarjan traktoreissa
itse kehittdmaansa vaihteistoa. Siindon nelja
ajoaluetta: A, B, C ja D.

A-aluetta kaytetaan, kun vedon tarve on
suuri. Alue on hyodyllinen erityisesti erikois-
sadonkorjuussa, kun enimmaisnopeus on
9 km/h.

Kolmen uuden Valtra T202 Direct -traktorin uudet omistajat Hans Holm Maskinforretning
A/S -liikkeen edustalla Tinglevissd. Vasemmalta oikealle: Preben Jepsen, Niels Christian

Bergmann ja Bjarke Lassen.

Mogens Hansen (vasemmalla) ja Morten Thueman syyskuun alussa toimitetun Auto-Guidance
Ready CVT Valtra T202 Direct -traktorin vierella.

B-aluetta kaytetaan useimmissa pelto-
toissa, joissa enimmaisnopeus on 18 km/h.

C-aluetta kaytetaan nopeammissa tois-
s&, kuten peltokuljetuksissa ja kuljetettaessa
suuria kuormia maantielld. Alueen enimmais-
nopeus on 30 km/h.

D-alue on tarkoitettu maantielle, joil-

la traktorien suurin sallittu nopeus on 40 tai
50 km/h maasta riippuen.

Kaikilla alueilla aloitusnopeus on 0 km/h,
josta nopeutta voidaan nostaa portaattomasti
enimmaisnopeuteen saakka.

B Kim Pedersen
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Design Manager Kimmo Wihinen:

ohjaa traktorin suunnittelua




Valtralla on pitkat perinteet traktoreiden
helppokéyttéisyyden, ergonomian ja
mukavuuden kehittdmisessa. Turvaohjaa-
mo, synkronoitu vaihteisto, oikealla puo-
lella sijaitsevat vaihdevivut, hydrostaatti-
nen ohjaus, suunnanvaihtoon integroitu
kdsijarru ja monet muut nykyisin itses-
tdan selvat ominaisuudet ovat tulleet
traktorimaailmaan Valtran seka sen edel-
téjien Valmetin ja Volvo BM:n johdolla.
Valtran tuotekehityksessa tydskentelevd
design manager Kimmo Wihinen huoleh-
tii omalta osaltaan siitd, ettd tdma perin-
ne saa jatkoa Valtran tulevissa traktori-
malleissa.

Uuden traktorin tai pelkan yksittdisen osan
kehittaminen on pitka prosessi, pidempi kuin
useimmat traktorinkayttajat arvaavatkaan. Lah-
tokohtana voi olla asiakkaiden esittama toive,
Valtran tuotekehityksen oma idea tai muuttu-
nut viranomaismaarays.

— Useimmiten inspiraatio omiin ideoihin
tulee jostain aivan muualta kuin maatalousko-
nealalta. Esimerkiksi muotoilussa idea voi tulla
luonnosta, kulkuneuvoista tai vaikka shampoo-
pullosta. Usein onkin sanottu ettd muotoilija
ei ole koskaan vapaalla, vaan han tarkkailee
jatkuvasti ymparistdaan ja etsii sielta ideoita
omiin toihinsa.

Teollinen muotoilu etenee aina kasi kades-
sa konetekniikan kanssa. Kumpikin nakokulma
asettaa toiselle reunaehtoja. Esimerkiksi kone-
pellin muotoilussa haetaan parasta ratkaisua
niin ndkyvyyden, jaahdytystehon, huollettavuu-
den, suojan, valmistettavuuden, pitkaikaisyy-
den, ulkonddn ja monen muun asian suhteen.
Varsinainen taito onkin yhdistaa nama kaikki
osittain jopa ristiriitaiset vaatimukset harmoni-
seksi kokonaisuudeksi.

- Yleensa tyo alkaa asiakastarpeisiin
perehtymiselld. Esimerkiksi kun aloimme miet-
tid millainen olisi kuljettajan unelmaohjaamo,
kuvasimme muun muassa toista kymmenta
maanviljelijaa ja urakoitsijaa useissa eri t0issa
kolmella eri videokameralla yhta aikaa. Kuvat

Kyynérnoja esimerkkina teollisen muotoilu-
prosessin etenemisestd. Erilaisia versioita
on kymmenisen ja lopputulos on taysin eri-
lainen kuin ensimmadiset mallit.

yhdistamalla oli jalkikateen helppo nahda niin
ulkoa kuin sisaltdkin miten traktori ja kuljettaja
tyOskentelevat erilaisissa tilanteissa.

Teolliseen muotoiluun kuuluu, etta erilaisia
vaihtoehtoja kokeillaan paljon, joista huonoim-
mat hylataan ja toimivimpia ideoita kehitetaan
eteenpain. Osa suunnittelutyosta tehdaan
tietokoneella, mutta varsinkin alkuvaiheen kay-
tettavyystutkimuksissa luonnollisen kokoiset
mallit ovat valttdmattomia. Myos vanha kun-
non kyna ja paperi ovat tarpeen ideoita hahmo-
teltaessa ja kollegoille esiteltaessa.

— Esimerkiksi ohjaamon ergonomiaa ja
kaytettavyyttd on kaytannossa pakko tutkia
luonnollisen kokoisilla malleilla. Vaikka nykyi-
sin onkin olemassa paljon hyvia tietokone-
pohjaisia 3D-ohjelmistoja myos ergonomian
suunnitteluun, on harhaluulo ettéd pelkastaan
niill4 saataisiin suunniteltua ergonomisesti
hyva kuljettajan tydympaéristo ja hallintalaitteet.
Esimerkiksi k&sinojaa muotoiltaessa tarvitaan
paljon kdytannodn puusepantaitoja, harjaantu-
nutta silimaa ja kaytannon ergonomiaosaamista,
silld muodot ja kaytettavyys hiotaan kohdalleen
hyvin pitkélle mallipuusta valmistettujen proto-
tyyppien avulla.

Kun malli sitten on hiottu kayttajia miel-
lyttdvaan muotoon, niin seuraavaksi tarvitaan
erikoista 3D-skannaustekniikkaa, etta mallin
mitat ja muodot saadaan siirrettya tietokoneen
suunnitteluohjelmaan. Ty on erittain tarkkaa,
silla jos esimerkiksi jonkin kahvan tai kytkimen
muoto tai sijainti vaaristyy muutaman millin, se
VoI tuntua kadessa aivan toiselta kuin alkupe-
rainen malli.

Design Manager Kimmo Wihinen.

— Teollinen muotoilu ei ole tarrojen liimaa-
mista konepeltiin tai jalkikateen tehtavia vii-
lauksia. Kun suunnittelu etenee tasapainossa
koneenrakennuksen ja muotoilun yhteistyona,
niin lopputuloksena on traktori, joka help-
pokayttoinen, turvallinen, kestava, tehokas,
hyvan ndkdinen seka myos jarkevasti valmis-
tettavissa.

Koneenrakennusta Suomessa
ja muotoilua Stanfordissa

Wihisella on teolliseksi muotoilijaksi erikoi-
nen tausta, silld han on alun perin opiskellut
koneenrakennuspuolen insindoriksi. Myo-
hemmin han on opiskellut teollisen muotoilun
maisteriksi Helsingissé ja Stanfordissa.

— Insindoritaustasta on suuri etu, silla se
auttaa yhteistydssa suunnittelijoiden kanssa,
seka antaa myos uusia mahdollisuuksia itse
muotoilutydhdn. Tama tyo on mitd suurimmis-
sa maarin yhteistyota eri tahojen kanssa niin
yhtion sisalld kuin myos eri yhteistydkumppa-
neiden kanssa kuten muotoilu- ja insindoritoi-
mistojen, testilaitosten ja testiajoja tekevien
asiakkaidemme kanssa. Taytyy osata esittaa
asiansa, mutta myos kuunnella mitd muilla on
sanottavaa. Hyva tuote ei synny yhden ihmi-
sen kasista vaan se vaatii saumatonta yhteis-
tyOta eri alojen osaajien valilla.

Parhaillaan Wihinen tydskentelee usei-
den hankkeiden parissa, joista yksi tahtaa
aina vuoteen 2020. Seinilla ja mallipajassa on
hurjiakin visioita siitd, miten maata voidaan
tulevaisuudessa viljelld seké perinteisempia
yksityiskohtia, joilla nykyisia traktoreita hio-
taan entista kayttajaystavallisemmiksi.

B Tommi Pitenius
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Valtra jalat vedessa!
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Ylitettydmme Pont de Rén sillan lle de Rén saa-
ri paljasti viehkeytensa. lle de Ré on nykyaan
yksi Ranskan arvostetuimmista matkailukoh-
teista. Saaren luonnontilassa olevan rannikon
teitd pitkin taivaltaa vuosittain tuhansia turiste-
ja esimerkiksi polkupyoralla. Pinta-alaltaan noin
85 nelidkilometrin kokoinen lle de Ré sijaitsee
Ranskan lansirannikolla La Rochellen kaupun-
gin 1ahelld. Saarella on noin 18 000 vakituista
asukasta — kesalla luku on kymmenkertainen.

Turismin liséksi lle de Rén saari saa elan-
tonsa matkustajasatamastaan seka osterinvil-
jelysta. Tapasimme kaksi osterinviljelijaa, herra
Henryn ja herra Bouyerin, jotka esittelivat
meille ammattiaan.

Kuljettuamme muutaman kilometrin pyo-
railykelpoista tietd ohi osterintuntijoiden arvos-
taman Rivedoux'n pikkukaupungin saavuimme
Pont de Rén sillan 1aheiselle rannikolle. Taalla
tyoskentelevat Henry ja Bouyer, saarelaisten
hyvin tuntemat osterinviljelijat. Joka vuosi he
siirtavat yli 450 tonnia ostereita Valtran A-sar-
jan traktoreillaan meren, suolalammikoiden,
niittyjen ja kylien hallitsemassa maisemassa.

— Vaativissa ja erityislaatuisissa tydolosuh-
teissa Valtran A-sarjan traktorit ovat kahdessa
vuodessa osoittautuneet tehokkaiksi tyovali-
neiksi, kertoo Henry.

— Olen erittdin tyytyvainen harmaaseen
Valtra-traktoriini. Se on mekaanisen voiman-
siirtonsa vuoksi yksinkertainen ja luotettava.
Lisaksi kaikki saarella tuntevat sen. Sen kuva
on matkailuoppaamme ensimmaisella sivulla.
Traktoreissa on kaksi vetopyoraa, mika on
ehdoton edellytys vaivattomaan liikkkumiseen
merellisessa ymparistdssa. Lisaksi riittavan
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suuri maavara tekee A-sarjan traktorista hel-
posti ohjattavan epatasaisessa maastossa.
Kahden osterinviljelijamme tyo ei rajoitu
mereen, silla 1ahes puolet ajasta kuluu tien
paalla, ostereita kuljettaen. Naissa olosuhteissa
40 km/h nopeus on osoittautunut hyodylliseksi.
Henry ei kadu A-sarjan Valtran ostamista.
Sen sijaan han kertoo, etta hankintansa inspi-
roimana "hanen naapurinsakin on ostanut
saman traktorin sinisend”. Ainoa velvollisuus

Osterinviljely Ranskassa

Ranskassa vuoden 1853 paikkeilla synty-
nyt perinteinen elinkeino, osterinviljely, on
kehittynyt nopeasti ranskalaisten oman
osterinkulutuksen vuoksi.

Vuosittainen osterintuotanto Rans-
kassa on yli 120 000 tonnia ja tuotanto
jakaantuu seitsemaéan paaasialliseen
tuotantoaltaaseen. Talla tuotantomaaralla
Ranska on maailman kymmenen suurim-
man osterintuottajamaan joukossa Kiinan,
Etela-Korean, Yhdysvaltojen ja Japanin
ohella.

on traktorin sdannaollinen pesu, jolla estetaan
merisuolan aiheuttama korroosio.

Henryn tulevaisuuden suunnitelmiin kuu-
luu toisen Valtran hankinta. Ainoastaan vari
Voisi muuttua. ..

B Gregory Fourmont

GC Distribution SAS est

on myynyt Valtra-traktoreita jo yli kolmen
vuoden ajan. Myymala sijaitsee Mauze
sur le Mignonissa 4 000 nelion tiloissa
A10-moottoritien laheisyydessa ja sen
vaikutusaluetta ovat Deux Sevres -depar-
tementin eteldosa ja koko Charente Mari-
time -departementti. Yhtiolla on haaraliike
myos Mellessa.

Yhtion henkilokuntaan kuuluu 27
tyontekijaa, joista viisi on myyjia. Vuoden
2008 liikevaihto oli 8 miljoonaa euroa.

ltsepalveluperiaatteella toimiva valin-
tamyymala on erikoistunut maataloustar-
vikkeisiin ja -valineisiin.

Asiakaskunta koostuu paaasiassa
maanviljelijoista ja alueellisista yhteisoista.
Charente Maritimen pohjoisosa on tyypil-
lisesti viljanviljelyaluetta, etelassa on puo-
lestaan merkittava viininviljelyalue (Pine-
au des Charentes -punaviinin ja konjakin
tuotantoa). Mellen alue on monipuolisem-
paa sekaviljely- ja karjankasvatusaluetta.
Paatoimipaikan laheisyydessa sijaitsevalla
lle de Rén saarella on useita osterinviljeli-
jaasiakkaita, jotka ostavat niin uusia kuin
kaytettyjakin traktoreita.




Maataloustuotteiden kysynta kasvaa tulevaisuudessa

Enemman syojla, vahemman peltoa

Maataloudessa eletdén nyt tiukkoja aiko-
ja, mutta pitkélla aikavalilld maatalouden
tulevaisuus ndyttaa loistavalta. Maata-
loustuotteiden kysynta nousee vaajaa-
mattad, mutta tuotanto kasvaa hitaam-
min tai jopa laskee.

Maataloustuotteiden kysyntaa nostaa ennen
kaikkea vaestonkasvu. Maailman vakiluku kas-
vaa joka vuosi noin 77 miljoonalla ihmisella

eli lahes Saksan vakiluvun verran. Kymmenen
vuoden paasta maapallolla elaa yli kahdeksan
miljardia ihmista — ja me kaikki sydmme joka
paiva.

Kuitenkin jopa vakiluvun kasvua enem-
man kysyntaa liséa ruokavalion muuttuminen
kehittyvissad maissa. Esimerkiksi Kiinassa ja
Intiassa vaurastuva vaesto syd yhd enemman
lihaa ja maitotuotteita kasvisruokavalion kus-
tannuksella. Eldainperainen ruokavalio vaatii
noin seitseman kertaa enemman peltohehtaa-
reja per syoja kuin kasvisruokavalio. Maapal-
lon peltopinta-alasta noin 2/3 kaytetaan rehun
kasvattamiseen.

Liséksi yha suurempi osa maatalous-
tuotannosta kaytetadan energiantuotantoon.

Oljykasveista tehdaan biodieselia, viljoista ja
maissista tislataan etanolia bensiinin sekaan.
Liséksi esimerkiksi heinasta voidaan tehda
biokaasua ja niin olkea, viljaa kuin hakettakin
poltetaan Iampo- ja sahkdenergiaksi. Esimer-
kiksi Brasiliassa noin 40 prosenttia myydysta
likennepolttoaineesta on bioetanolia, jota
voidaan tuottaa sokeriruokoviljelmilld jopa
7 000 litraa hehtaarilta.

Maapallon 13 miljardin hehtaa-
rin maa-alasta noin 1,5 miljardia
hehtaaria eli 11 prosenttia on pel-
toa. Maailman peltopinta-ala pysyy
suunnilleen ennallaan tai pienenee
hitaasti. Pellot vahenevat asutuksen, aavi-
koitumisen, eroosion, saastumisen, met-
sityksen ja kesannoinnin vuoksi, toisaalta
peltoa raivataan liséa. Metsaala vahenee
nopeammin kuin peltoala. Jokaiselta pelto-
hehtaarilta pitaa siis saada tulevaisuudessa
enemman satoa, ettd maapallon koko vaesto
pystytaan ruokkimaan.

B Tommi Pitenius

Ennustettu biopolttoaineiden tuotanto Kulutuksen kasvu per henkilo
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Kun Keinéset aloittivat viljelyn Tuusniemen Petdisméessa vuonna 1995 tuottivat lehmét
keskimdarin 5 300 litraa maitoa vuodessa. Viime vuonna keskituotos oli 11 500 litraa.
Kun samalla mydés lehmien maaraa on hieman lisatty navettaa laajentamatta, niin maa-
tilan 60 000 litran vuosituotos on noussut 300 000 litraan. Nyt lypsévia on 27.

Keinasen tilalta on tullut jo kaksi satatonnaria
Lehmien keskituotos yli
kaksinkertaiseksi 15 vuodessa,

]

|

— Eldimet on jalostettu omista lehmista. Keski- 90 000 litraa ja on parhaimmillaan yltanyt

tuotos nousi 7 000 litraan asti helposti, mutta 16 000 litran vuosituotoksiin.

sitten tuli stoppi. Sen jalkeen alettiin menna vas- — Emme enda koeta kasvattaa keskituotosta,
tavirtaan eli toteuttaa omaa ruokintastrategiaa, mutta se saa nousta, jos se talld hoidolla nousee.
jonka jalkeen tuotos on noussut kuin itsestaan, Esimerkiksi kolmeen lypsyyn meilla ei siirryta.
kertoo Alli Keindnen. Sen sijaan koetamme parantaa lehmien kestéa-

Keinasten tilalla séilérehu tehdaan pyoro- vyyttd, silld nyt ne poikivat keskimaarin vain kol-

paaleihin. Liséksi my6s kuivaheinaa pyoropaa- me kertaa, kertovat Alli ja Kari Keindnen.

lataan. Tilalla on McHalen paalain ja erillinen

kaarin. Lisaksi lehmille annetaan reilusti viljaa ja Ei koskaan lypsyrobottia

Raision aminomaituria. Keinaset eivat ole kiinnostuneita tilan laajentamises-
— Neuvonnassa ollaan oltu pyoropaaleja ta tai esimerkiksi lypsyrobotista.

vastaan ja sanottu myos etteivat lehmat lypsa — Robottia meille ei tule varmaan ikina. Ylipaa-
viljalla, mutta kylla ne lypsavat, toteaa Alli. taan laajentaminen ei kauheasti kiinnosta, vaikka

Tilalla on ollut kaksi satatonnaria. 12-vuo- se pellon puolesta olisikin mahdollista. Meidan
tias Kuura lypsi 125 000 kiloa ja se lopetettiin mielestamme on parempi valttada velanottoa ja
kotiin. Kuura tuli tilalle kantavana hiehona Allin kehittda tilaa nykyiseltd pohjalta.
kotitilalta. 101 000 litraa lypsanyt liris lopetettiin Keinasilla on 30 hehtaaria omia peltoja noin kilomet-
puolitoista vuotta sitten. liris oli jo navetassa, rin sateelld maatilasta. Lisaksi on 50 hehtaaria vuokramaita
kun Keinaset ostivat tilan 1995. Seuraavaa sata- kahdeksan kilometrin sateelld. Naista 20 hehtaaria on viljalla,
tonnaria odotetaan Omppiksesta, joka poiki loput nurmella. Vain muutaman sadan metrin paéhan nave-
jalleen maaliskuussa, oli kesalla lypsanyt jo tasta on juuri tekeilld 3 hehtaaria uutta peltoa, jota tullaan kayt-

tamaan laitumena. Liséksi edelli-
sena kesana raivattiin kahden pellon {
valista pois metsékaista, jolla saatiin W
1,5 hehtaaria lisda peltoa ja yhdistet- i
tiin kaksi lohkoa.

Kari ja Reko Kein&dnen raivasivat kolmen
hehtaarin laitumen vain muutaman sadan
metrin pddhén navetasta. Tyo tehtiin itse
lainakoneilla ja tuli ndin varsin edulliseksi.
Kari ajaa vuosittain pari kuukautta kaivin-
konetta vieraalle ja saa puolestaan koneita
kayttéonsa tarvittaessa.



‘I-

~ Miképa.on viljelless, kun on hyvatlehmét
'fa-tl"aktorit, toteavat Kari ja Alli Keindnen per-
heinegniLapset 20-vuotias Henna, 16-vuotias
Reko, 11-Vuotias Tiia ja 8-vuotias Suvi'psallis-

tuvat myés maatilan toihin.
r.

Maisemat Petdismaessa ovat upeat pohjoissa-
volaiseen tapaan. Maatilat ovat korkeiden makien
paalla, laaksoissa on sankkoja kuusikkoja ja jarvia.

— Pelloista kolmasosa on makisia ja neljasosa
kivisia. Meilld on porukalla kivenkeruukone. Myos
traktorilta vaaditaan voimaa, kun maasto on
makistd, pellot ovat 8 kilometrin sateelld ja paaleja
ajetaan 12-15 kappaletta perakarryssa pellolta
navetalle. Ajan paalit navetan lahelld olevaan
varastopaikkaan jo syksyllg, silld monet pellot ovat
niin makisia, ettei sielta talvella noustaisi iiman
lumiketjuja, kertoo Kari.

Traktoreina N121 ja 6400

Keinaset ovat valinneet tilansa traktoreiksi N121
HiTechin ja 6400:n. Kumpikin ostettiin samalla
kertaa eli kyse on ensimmaisista N-sarjalaisista
ja viimeisista 6000-sarjalaisista.

- Lietteenajo kymmenen kuution vaunulla ja
paalien ajo makisessa maastossa ovat raskaim-
mat traktorityot. Myds pyoropaalaus vaatii trakto-
rilta tiettyja ominaisuuksia niin hydrauliikan kuin
tehonkin suhteen. Annan etukuormain on tietysti
kaytossé jatkuvasti. 6400 esimerkiksi ruiskuttaa
ja linkoaa talvella. Anndan tulee vuodessa vajaat
tuhat tuntia ja 6400:aan noin 500 tuntia.

Lietevaunu, Kivi-Karhu ja kyntdaurat ovat
porukan koneita. Puimuri on oma vanha, mutta
urakoitsija hoitaa kuivauksen. Kylvon tekee ura-
koitsija. Peltoalasta noin puolet kevytmuokattiin
lautasmuokkarilla. Urakoitsijan avustuksella on
nyt kokeiltu my0s suorakylvoa, mutta kynnosta-
kaan ei ole luovuttu.

— Ailemmin meilla on ollut Ferkuja ja New
Hollandeja, mutta viimeiset viisi vuotta pelkkia
Valtroja. Valtrat ovat olleet luotettavia ja palvelu
on ollut tosi hyvaa niin huollossa kuin myynnis-
sakin. Ja tietysti myos kotimaisuus vaikuttaa: Jos
mina toivon, etta suomalaiset joisivat kotimaista
maitoa, niin kai suolahtelaiset toivovat, etta vilje-
lijat ajaisivat kotimaisilla traktoreilla.

Méakisessa maastossa Keinaset ovat myos
oppineet hyvia vinkkeja traktorinkayttdon. Esi-
merkiksi kuorman kanssa alamaessa jarruttaes-
sa jarruja on parempi pumpata kunnolla pohjaan
ja vapauttaa hetkeksi kuin laahata pitkiad matkoja
jalka jarrupolkimella. Pumppaamalla 6ljy paasee
valilla kiertdmaan jarrulevyjen valissa, mika jat-
kaa jarrujen elinikaa.

B Tommi Pitenius



Volvo BM:n ja Valmetin yhteistyo
Valtran pohjoismaiset juuret

Traktorimarkkinat alkoivat kyllastya
1970-luvun lopulla. Volvo BM oli pdétta-
nyt keskittyd maansiirtokoneisiin. Maalis-
kuussa 1978 AB Volvon pé&djohtaja Per
Gyllenhammar kutsui Valmetin p&éjohta-
jan Jaakko Ihamuotilan neuvotteluun ja
marraskuussa 1978 yhtididen vililla teh-
tiin aiesopimus. Varsinainen yhteistyo-
sopimus allekirjoitettiin lokakuun ensim-
mdisend pdivana vuonna 1979. Valmet
osti Volvo BM:n traktoritoiminnot.

Yhdistymisen logiikkaa kuvaavat hyvin seuraa-
vat numerot: vuonna 1978 AB Volvon liikevaih-
to oli noin 13 miljardia markkaa. Valmet Oy:n
likevaihto oli vastaavasti noin nelja miljardia
markkaa. AB Volvon tytaryhtion Volvo BM:n
traktoritoimintojen liikevaihto oli noin 300 mil-
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joonaa markkaa ja Valmetin traktoritoimintojen
liki 900 miljoonaa markkaa, kun mukaan otet-
tiin Valmet do Brasil.

Yhtiot perustivat Eskilstunaan Ruotsiin
50/50-omistuspohjalla yhtion Scantrac, joka
otti tehtavakseen seké Volvo BM etta Valmet

-traktoreitten markkinoinnin Suomen ulkopuo-
lella. Yhtioon siirtyi myds 15 traktorinsuunnit-
telijaa, jotka alkoivat yhteistydssa Valmetin
Tourulan tuotekehitysosaston kanssa suunni-
tella uutta "Pohjoismaista Traktoria”, Volvo BM
Valmetia.

Sopimus oli edullinen molemmille osapuo-
lille. Volvo BM pystyi luopumaan traktoritoimin-
nastaan joustavasti ja ilman imagotappioita,
silla osapuolet tekivat pitkaaikaisen toimitusso-
pimuksen komponenteista eli ohjaamoista ja
hammaspyorista Volvo BM:Ita Valmetille.

Se mahdollisti suunnitelmallisen rakennemuu-
toksen Volvo BM:n tehtailla Hallsbergissa ja
Eskilstunassa. Valmet puolestaan sai uusia
markkina-alueita, joista tarkeimpia olivat muut
Pohjoismaat, Hollanti ja Ranska. Valmetin
valmistusvolyymi kasvoi. Tama hyodytti seka
Suolahden traktoritehdasta etta Linnavuoren
moottoritehdasta (nykyaan AGCO Sisu Power).
Teknisesti ottaen Volvo BM oli pitemmalla
powershift-vaihteistoissa; he olivat suunnitel-
leet tekevansa kolmiportaisen pikavaihteen.
Vastaavasti Valmet hallitsi paremmin vaihteis-
ton kayttdmukavuuden ja oli selvasti pitemmal-
1& nelivedossa. Molemmat olivat olleet turvalli-
suuden ja ohjaamoergonomian edellakavijoita.
Yhteistyotraktorin nimeksi sovittiin Volvo
BM Valmet. Volvo edellytti, ettd Volvo BM
-nimen kaytto traktorissa loppuu kuitenkin



vuoden 1987 alussa. Volvo BM Valmet -trakto-
risarjaa kehitettiin kiivaalla tahdilla. Tuotteen
ulkoinen nakd suunniteltiin Volvo-konsernin
muotoilukeskuksessa Goteborgissa. Mukana
oli yhtion paamuotoilija Jan Wilsgaard, jonka
kasialaa ovat kaikki Volvo-henkildautot Ama-
zon-mallista aina 700-sarjaan. Sanotaankin,
etta traktorista tuli ihan 1980-luvun alussa esi-

tellyn 700-sarjan nakoinen: kiilamainen keula
ja melko kantikas ohjaamo.

Volvo BM Valmet -traktorit esiteltiin julki-
suudessa toukokuun lopulla Eskilstunan ravi-
radalla vuonna 1982.

Yhteistyon tarkeinta antia oli kuitenkin
prosessi, jossa kaksi teollista kulttuuria yhdis-
tyi: Volvon arvot laatu ja turvallisuus nivottiin

suomalaiseen innovatiivisuuteen. Markkinoin-
nissa korostuivat skandinaavinen laatu, luotet-
tavuus, joustavuus ja oikeamielinen asioitten
hoito. Nykyiset Valtrat perustuvat 30 vuotta
sitten solmittuun Volvo BM-Valmet -sopimuk-
seen.

B Hannu Niskanen

Volvo BM Valmet -traktoreiden 05-sarjan suunnittelu aloitettiin naiden tavoitteiden pohjalta vuonna 1979.
Monet néista tavoitteista nakyvat myds nykyisissa Valtra-traktoreissa.
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Hyva luotettavuus, pitké kayttoika

intensiivisempia

¢ Helppo ajettavuus

o Hyva tydymparisto

e Helppo ja nopea paivittainen huolto
e Suuri polttoainemaara

Huoltokustannukset kasvavat

¢ Helposti huollettava rakenne

teiden hoito, kunnallisurakointi

e Korkea maavara
¢ Tasainen pohja- ja kyljet

s

Maanviljelijat hoitavat tilojaan jatkossa entista
liikemiesmdisemmin ja he ovat kustannustietoisia

o Hyva jalleenmyyntiarvo suhteessa hankintahintaan
Kohtuullinen hankintahinta, kohtuullinen maara sidottua padomaa

¢ Huolto- ja korjausystavallinen rakenne

Tulevaisuuden maanviljely perustuu tarkkuusviljelyyn,
jolloin koneiden kaytt6jaksot ovat lyhyempia ja « Luotettava ja yksinkertainen rakenne

o Korkea tehokkuus, kayttovarmuus ja luotettavuus .

Viranomaisten hallinnoimalla lainséadannolla on jatkossa
voimakas vaikutus traktoreiden kehitykseen

¢ Mahdollisimman laheinen yhteistyd viranomaisten kanssa
e Positiivinen suhtautuminen viranomaisten tavoitteisiin

Pohjoismaissa traktorilla on paljon toitd myés maanviljelyn
ulkopuolella, esimerkiksi kuljetukset, metsatalous, lumityot,

e Sopivat kiinnityspinnat ja -kohdat kuormaimille, nostureille jne.
o Korkeat sallitut akselipainot ja suuret renkaat

Pohjoismaisen traktorin ominaisuuksia

Maapera Pohjoismaissa on erityisen
herkkéa tiivistymiselle

e Kevyt paino, tehokkaat moottorit
¢ Neliveto vakiona

e Suuret renkaat, helposti asennettavat paripyorat
e Korkeampi tydnopeus

Tiivistelma

e \/ahainen huoltotarve

o Suuret renkaat

e Matala omapaino, matala painopiste, korkea maavara,
tasainen pohja ja sileat alustan sivut

¢ Qiva ja turvallinen tydymparistd

e Suuri polttoainemaara

e Lisavarusteiden runsas valikoima

o Korkea jalleenmyyntiarvo

e Mahdollisuus tehda Tee se itse -huoltotoimenpiteita
o | uotettava ja yksinkertainen rakenne ilman tarpeettomia hienouksia

Neliveto, hyva teho-painosuhde
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T202 Versussa riittaa tarvittaessa tehoa ja
vdadntdod lanata kapea paikallistie valmiiksi
yhteen suuntaan ajamalla. Palo on itse vield
levittényt Ro

n suurintalanaa.

-
i
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Hollolalainen urakoitsija ja maanviljelijéa
Antti Palo on elokuun lopulla ajanut T202
Versullaan puolitoista kuukautta ja 150
tuntia. Ajopiirturin mukaan kilometreja on
kertynyt jo 2 257, miké kertoo millaisis-
sa toissd traktori on ollut. Traktorilla on
vedetty Roten suurta lanaa, ajettu kym-
menen kuution vetéviélld kérrylld soraa,
maata ja multaa seké harjattu katuja.

— T202 Versussa on hyvin tehoa ja vaantoa.
Mitdan teknisid murheita ei ole ollut. Hydraulii-
kan 160 litran virtaus riittéa useidenkin tyoko-
neiden kayttamiseen yhta aikaa. Jarrut ovat
tehokkaammat kuin ennen. 47 litraa ulos saa-
tavaa hydrauliikkadljya riittda hyvin karryjen
kippaamiseen. Vaihteiden vaihto on helppoa
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ja pikavaihteita on nyt riittavasti. Jos jotain vie-
|8 toivoisi, niin aluevaihteiden vaihto saisi olla

nopeampaa, mutta sama toive koskee kaikkia
traktorimerkkeja ja -malleja, sanoo Antti Palo.

Palon toissa traktorit pannaan koville.
Alateralld, Jaken etunostolaitteella ja muilla
varusteilla traktorin paino nousee kymmeneen
tonniin ja esimerkiksi hiekoituskuupan kanssa
12,5 tonniin. Kun nailld massoilla ja suurilla
nopeuksilla kaytetaan esimerkiksi alaterda tap-
piteralla tai 360 sentin perhosauraa edessa, niin
paikat joutuvat koville.

— Viime talvena korvattiin traktorilla koko-
naan tiekarhu. Onhan se aika kovaa tyota trak-
torille, mutta jalki oli hyvaa, kertoo Palo.

Palo urakoi T202 Versulla, N141:114, T160:11a
ja 6850:1la Destialle ja Kuntatekniikalle Lahden,
Hollolan, Hameenkosken ja Mantsalan seudul-
la. TOissa on yksi ymparivuotinen tyontekija ja
toinen kausitdissa. Toihin kuuluu mm. auraus,
lanaus, harjaus, piennarniitto, hiekoitus, lumen-
ja maanajo ja asfaltin paikkaus. Lisaksi Palon isa
urakoi traktorikaivurilla.

Palo viljelee myos vuodesta 1697 suvun
hallussa ollutta 98 hehtaarin viljatilaa, mutta se

Hollolainen urakoitsija ja viljelija Antti Palo
on ajanut T202 Versulla parisataa tuntia ja

on erityisen tyytyvéinen tehoon, luotettavuu-
teen, hydrauliikan tuottoon, voimansiirron
helppouteen ja kehittyneisiin jarruihin.

on selkedsti sivutyo urakoinnin ohessa. Leh-
maét lahtivat tilalta jo 1990-luvun taitteessa, kun
isa suuntautui koneurakointiin.

Varusteet tyén mukaan

Palon traktorit on varustettu tienhoitotoihin
sopiviksi. Esimerkiksi T202 Versussa on Roten
alaterd, Jaken lyhyt ja jykeva etunostolaite, 50
km/h -vaihteisto, Nokian TRI2 -teollisuusren-
kaat, Aires-etujousitus, automaattinen iimas-
tointi, puoliautomaattinen AutoComfort -ohjaa-
mojousitus, keltainen kunnalliskoneen varitys,
iimastoitu Evolution-istuin, ajopiirturi, la-puhe-
lin, majakat ja talviajoa varten renkaisiin lisa-
taan syksylla nastat.

— Seuraava toive olisi saada mm. lana toi-
mimaan Isobusin ja traktorin oman joikkarin
avulla.

Yksi térked syy Valtran valintaan on ollut
vain viiden kilometrin paasséa toimiva Herralan
traktorihuolto. Palo ei saastele sanojaan kehu-
essaan paikallista huoltoa.

— Esimerkiksi lumisateen jalkeen urakoitsi-
jan on pakko saada koneet toihin muutamassa
tunnissa. Herralan huollon vaki venyy ja tarvit-
taessa yhteytta voi ottaa milloin tahansa. Par-
haimmillaan he ovat pihalla vastassa tyokalut
kasissa. Vastaavasti Lahden Valtralta on jarjes-
tetty aina joustavasti varakone huoltojen ajaksi.

B Tommi Pitenius



Viinatraktorit Brasiliassa

Nyt puhutaan paljon uusiutuvista energia-
varoista. Valtra on kehittanyt vuosikymme-
nien mittaan mita moninaisimpia ratkaisuja.
Suomessa tehtiin MTT-Vakolan kanssa haka-
kaasulla kayva traktori ja kasvioljyjen kayt-
t04 tutkittiin ennen biodieselin kehittamista.
Samoin tutkittiin alkoholin kayttda polttoai-
neena ja Brasiliassa ryhdyttiin alkoholikayt-
téisen Valmet-traktorin sarjavalmistukseen
vuonna 1983.

Brasiliassa kaynnistettiin suurimittainen
Proalcool-projekti jo 1970-luvun puolella
energiakriisin seurauksena. Moottorikayttoon
tarkoitettua etanolia kaytettiin ottomootto-
reissa. Valmet oli silloin ja Valtra on nyt Bra-
silian markkinajohtaja sokeriruokoviljelmien
etanoliteollisuudessa ja oli luonnollista, etta
asiakkaat halusivat hyddyntaa kotoista poltto-
ainetta. Valmet halusi tehda dieselprosessilla
toimivan etanolimoottorin. Yhteistyokump-
panina oli silloinen moottorien toimittaja,
MWM (Motorenwerke Mannheim), joka oli tut-
kinut samaa asiaa Fendtin kanssa Saksassa.

Syntyi kahdella polttoaineella kayva
moottori. Koska alkoholi ei syty puristuksesta
kuten dieselpolttoaine, jarjestelmassa oli kak-
Si polttoainepumppua. Jakajapumppu ruis-
kutti joutokayntia vastaavan maaran dieselia

sytykkeeksi sylinteriin. Vastaavasti rivipum-
pulla ruiskutettiin tarvittavaa tehoa vastaava
maaréa etanolia. Taydell teholla dieselpoltto-
aineen kulutus jai 10 prosenttiin kaytetysta
alkoholimaaréasta.

Sovellus traktoriin ei ollut kuitenkaan ihan
helppoa. Etanolin vaikutukselle alttiit osat
ja tiivisteet piti valita huolellisesti. Etanolin
mukaan lisattiin hieman kasvioljya pumpun
elementtien voitelemiseksi. Moottoria sai seka
nelisylinteriseen malliin Valmet 88 ja kuusisy-
linteriseen malliin 118-4.

Valmet 118-4 Alcool oli suosittu traktori.
Malli 118 oli Brasilian ensimmainen nelive-
toinen traktorimalli. Moottori oli 5,9 litran
kuusisylinterinen MWM, joka kehitti 128
hv SAE/2 300 r/min. Traktorissa oli 12+4R
synkronoitu vaihteisto, se painoi ilman lisa-
painoja 5 000 kiloa. Timéa malli loi pohjan
Valtran nykyiselle ylivoimalle Brasilian suur-
tiloilla.

vuonna 1986 dieselin hinta oli laskenut,
eika kahden polttoaineen jarjestelmalla saa-
vutettu saastoja, sillé traktorit olivat kallimpia
kaksinkertaisen polttoainejarjestelman takia.
Alkoholikayttoisia traktoreita ehdittiin kuitenkin
valmistaa 1 700 kappaletta vuosina 1983-1986.
Historia toistaa itsedan. Brasiliasta on hiljakkoin
kantautunut tietoja, etta dieselprosessilla kay-
via alkoholimoottoreita kehitetdan jalleen trak-
toreihin sokeriruokotilojen tarpeisiin.

B Hannu Niskanen

Uusiutuvia energiamuotoja
tutkittiin jo 1980-luvun alus-
sa. Kaksoispolttoainejérjes-
telmdalld toimivassa diesel-
moottorissa jakajatyyppinen
ruiskutuspumppu syétti jou-
tokdynnin verran dieselpolt-
toainetta sytykkeeksi (punai-
nen piiri) ja rivipumppu eta-
nolia (vihrea piiri). Etanoli ei
syty puristuksesta kuten die-
selpolttoaine. Niinpd pienind
mdaaérind ruiskutettu diesel-
polttoaine syttyi dieselpro-

sessin tapaan ja samalla syt-
tyi myds etanoli.
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