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Valtra valmistautuu 60-vuotisjuhliin

Ensi vuonna vietetaan Valtran 60-vuotisjuhlia monin eri tavoin.
Kuusi vuosikymmenta traktorien kehittdmista, valmistamista,
myyntia ja huoltoa on melkoinen rupeama ja nakyy selvasti
Suomen traktorikannassa.

60 vuotta sitten kaikki eivat ottaneet Pikku-Valmettia vakavasti,
mutta dieselmalli pani traktorien maahantuojat varpailleen.
Nama puuhasivat lahetyston, joka meni Valmetin silloisen paa-
johtajan Gustaf Wreden luo ehdottaen traktorinvalmistuksen
lopettamista. Wrede naytti 1dhetystolle kohteliaasti ovea.
Lopettamisen sijaan aloitettiin vientiponnistelut, joiden avulla
voitiin lujittaa mainetta kotimaassa ja lisata valmistusvolyymia.

Vienti mahdollisti Valmet do Brasilin perustamisen. Saavutus
oli melkoinen, koska traktoritoiminta oli vasta yhdeksanvuo-
tias. Valtra do Brasil vietti 50-vuotisjuhliaan tana vuonna. Yhtio
oli suurin suomalainen yritys ulkomailla aina 1980-luvulle saak-
ka, jolloin metséateollisuus alkoi ostaa tuotantolaitoksia lahinna
Euroopasta.

Valmet oli suunnannayttaja traktoritekniikassa. Kunnollinen
turvaohjaamo tuli vakiovarusteeksi mallissa 900 vuonna
1967 ja ergonomiasarja Valmet 502, 702 ja 1102 oli mukavuu-
deltaan vuosia edelld paakilpailijoita.

Traktoritoimintaa Iujitti vuonna 1979 solmittu sopimus Volvo
BM:n kanssa. Taman pohjalta syntyi uusi pohjoismainen trak-
torisarja aivan puhtaalta paperilta. Mallistossa yhdistyivat
Valmetin innovatiiviset ratkaisut Volvo BM:n korkeaksi todet-
tuun laatuun.

Valtra on aina investoinut ajanmukaisiin tuotantovalineisiin.
Pohjoismaista traktoria varten investoitiin maamme ensim-
mainen joustava valmistusjarjestelma FMS. Ja jarjestelmia on
paivitetty jatkuvasti. Joustava valmistus antoi toisen valttikor-
tin, traktorin valmistamisen asiakastilauksen pohjalta. Asia-
kas saa traktoriinsa juuri ne ominaisuudet, joita han tyéssaan
tarvitsee.

Kotimaassa Valtralla on oma suoramyyntinsa, voisi sanoa teh-
taanmyymalat. Valtra-myyja on erikoistunut Valtran tuotteisiin
ja avustaa asiakasta traktorin ominaisuuksien maarityksessa.
Ei ole sattuma, ettd traktoriurakoitsijat ajavat Valtroilla, koska

niihin voidaan pakata ominaisuuksia, joita muista traktorimer-
keista ei 10ydy.

Valtra on pysynyt tekniikan huipulla. Tasta todistavat uudet
voimansiirrot Versu ja Direct, jotka on kehitetty ja valmistettu
Suolahden tehtaalla.

Valmet- ja Valtra-traktoreita on valmistettu tdhan mennessa
noin 670 000 kappaletta ja jos mukaan lasketaan Volvo BM:n
valmistamat koneet, tullaa liki 940 000 kappaleeseen. Tama
on iso luku ja on muistettava, etta 80 prosenttia Suolahden
tehtaan tuotannosta menee vientiin. Siksi Valtra on monin
tavoin hyodyllinen firma kansantaloudellemme.

Ensi vuonna on siis hyva syy juhlia.

Pertti Laaksonen
Myyntijohtaja




Kaukolampo omissa késissa — metsasta jakeluverkostoon

Urjala lampimaksi Valtrojen voimalla

Valtroilla korjataan puut metséasta ja
turve suolta. Valtroilla haketetaan puu.
Valtralla mydskin lastataan polttoai-

ne Airanteen Energian kaukoldmpdélai-
tokseen Urjalan keskustassa. Voi sanoa,
ettd Urjalan keskustaajama lampiaéd
Valtrojen voimalla.

— Perustimme Airanteen Energia Oy:n vuonna
2003, kun kunta totesi, ettei silla ole halua
perustaa kaukoldmpdyhtiota. Osakkaita on 85,
joista 0sa on sijoittajia, 0sa metsanomistajia tai
urakoitsijoita. Airanteen Energia omistaa kaksi
yhteisteholtaan viiden megawatin lampovoima-
laitosta seka viiden kilometrin jakeluverkoston,
kertoo toimitusjohtaja Simo Vehmaa.

Vehmaalla on kasvinviljelytila neljan kilo-
metrin paassa lampovoimalasta. Viela Airan-
teen Energian alkuaikoina hanella oli lypsyleh-
miakin, mutta kaksi tyota kavi liian raskaaksi,
joten han luopui lehmista 2007. Han on Airan-
teen Energian ainoa tyontekija, silld tyot on
tehokkaasti ulkoistettu verkoston rakentami-
sesta polttoaineen hankintaan. Tyollistava vai-
kutus seutukunnalla on huomattava.

— Vuonna 2004 hankimme siirrettavan 2,5
megawatin Oljykattilakontin, joka lammittaa
yha verkoston toista pdata ja toimii varavoima-
lana. Puuta ja palaturvetta kayttava 2,5 mega-
watin voimala valmistui syksylld 2006. Poltto-
aineesta haketta on 60 prosenttia ja turvetta
40 prosenttia. Sekoitus on ihanteellinen niin
syoton kannalta kuin siksikin, etta toinen polt-
toaineista on hapanta ja toinen emaksista.

Polttoainetta kuluu noin 12 000 kuutiota
vuodessa, kylmana talvipaivana menee yli
100 kuutiota paivassa. Viela viime talvena voi-

malan yhteydessa oli vain 350 kuution varasto,
mutta kesalla viereen valmistui vesitilavuudel-
taan 7 000 kuution varasto, jonka kayttotilavuus
on noin 3 500 kuutiota. Varaston avulla poltto-
aine sailyy kuivempana ja sen toimittamista
voidaan jarkeistaa. Esimerkiksi maran ja kuivan
polttoaineen menekissa on helposti kolmannek-
sen ero.

Paikallisuus ja luotettavuus

— Kun tata yhtiota perustettiin, niin ajatuksena

olivat nimenomaan paikallisuus ja luotettavuus.
Nyt kaikki toiminta polttoaineen korjuusta ver-
koston rakentamiseen hyodyttaa taté seutua.
Luotettavuus taas on talla alalla erittain tarkeaa.
Sen suhteen ei ole paljon pelivaraa, vaan lam-
pOéa pitaad pakkaspaivina tuottaa, toteaa Vehmaa.
Airanteen Energian laitokset ovat enimmil-
|&&n tuottaneet [Gmp0oa viime talvena 3,1 mega-
watilla, joten kapasiteettia riittaa viela uusille-
kin asiakkaille. Kesalla hake-turvevoimala kay
vain 300 kilowatin teholla ja 6ljyvoimala seisoo.

Simo Vehmaa lastaa N111:1l4 turpeen ja
hakkeen seosta Airanteen Energian Idmpo-
voimalaan.




Harri Tapanaisen T190 kiertdd maakuntaa
hakettamassa metsdnomistajien rankakasoja.

Asiakkaita on vajaat 30, kuten Urjalan kunta,
seurakunta, teollisuuskiinteistoja seka rivi- ja
kerrostaloyhtioita. Omakotitaloja ei asiakkaiksi
viela ole otettu. Yhtion liikevaihto on yli puoli
miljoonaa euroa.

— Verkoston laajentamisen lisaksi seuraava
investointi on todennakoisesti savukaasupesu-
ri. Silld puhdistetaan savukaasut ja otetaan tal-
teen piipusta menevaa lampoa niin, etta kun
savu on nyt 150-asteista, niin pesurin jalkeen
se on 50-asteista. Talla voidaan lisata 10-15
prosenttia laitoksen tehoa.

Vehmaa hoitaa laitosta paljolti itse. Laitos
on toiminut erittdin hyvin, mutta se vaatii toki
saannollista tarkkailua, séatoa ja huoltoa. Veh-
maa ruokkii lAmpovoimalaitosta etukuormai-
mella varustetulla Valtran N111:lla. Samalla
traktorilla tehdaan myads peltotyot Simo Veh-
maan ja hanen veljensa Keijo Vehmaan vilja-
pelloilla. Toisena traktorina veljeksilla on N101.

Haketta ja turvetta

Vesilahtelainen urakoitsija ja viljelija Harri
Tapanainen vastaa osaltaan haketuksesta.
Tapanaisella on kaksi Keslan hakkuria Valtran
T-sarjalaisten perassa.

— Airanteen Energia on suurin yksittainen
asiakas, joka tyollistda etenkin talvella. Paikal-

liset metsanomistajat ottavat yhteyttd Simoon
ja han iimoittaa meille missa kasat ovat. Jonkin
verran olemme my0s ajaneet haketta voima-
lalle, kertoo Tapanainen.

Haketuspuolella Tapanaisella on 250-300
laskutusasiakasta, joista kolme on lampovoima-
laitoksia, loput 1&hinna maatiloja. Haketusta
tehdaan noin 80 kilometrin sateella Vesilahden
ymparistossa. Lisaksi Tapanainen levittaa
kalkkia, tekee kunnostusjyrsintaa, kompostoi
jatevesilietettd ja urakoi Vapolle Letonsuolla
Forssassa. Tyypillisena kesaisena paivana suol-
la tyoskentelee Tapanaisen traktoreista kaksi
T190:14 ja 8550. Yksi T190 on hakkurin kanssa
kiertamassa maakuntaa ja T202 Versu on maa-
tilalla. Peltoa Tapanaisella on reilut 100 heh-
taaria.

— Traktori on joustava ja monipuolinen tyo-
kone. Ainakaan nailla seuduilla ei ole yhden
alan t0ita tarpeeksi, vaan leipa on kerattava
monesta eri hommasta, sanoo Tapanainen.

Urakoitsija ja viljelija Antti Peltomaki
Punkalaitumelta puolestaan tuottaa turvetta
Airanteen Energialle.

— Taalla 330 hehtaarin Isosuolla urakoi-
daan Vapolle, joten turvetta menee eri paik-
koihin, mutta Airanteen Energia on yksi iso
kayttaja energiaturpeelle. Kauden tavoite on
185 000 kuutiota, josta 100 000 energiaturvet-
ta, 70 000 ymparistoturvetta ja 15 000 palatur-
vetta. Turvetta korjataan kaikilla mahdollisilla
menetelmilla eli imuvaunulla, hakumenetel-
malla, mekaanisesti ja palaturpeena, kertoo
Peltomaki.

Peltomaki on urakoinut turvesoilla jo 23
kesaa, joista kolme Isosuolla. Suolla porraa
kymmenen traktoria, kaikki Valtroja. Aliurakoit-
sijoiden koneita on kuusi, Peltoméelld itsellaan
on kaksi T191:ta, T171, 7170 ja 8950. Talvel-
la Peltomaki levittaa yhdelld koneella kalkkia,
lisaksi hén urakoi kahdella kaivinkoneella.

— Turvekoneeksi suunnitellun 8400:n jal-
keen olen ajanut vain Valtroilla. Valtralla on
ylivoimainen varaosapalvelu ja huoltokin toimii
hyvin, samoin varakonepalvelu. Turvetuotan-
nossa ratkaisevat koneen suo-ominaisuudet
seka luotettavuus, sanoo Peltomaki.

B Tommi Pitenius

Lapset lontoonbussilla
traktoria koeajamaan

Lasten maatalousnayttely syyskuussa Kauhavalla
kerasi ennatykselliset 4 500 kavijaa. Traktorien
koeajorata oli yksi yleison suursuosikeista.

— Kaannoksen tekeminen oli ajamisessa ehkéa
vaikeinta, silla se ei kaynyt ihan niin nopeasti kuin
olin luullut, 8-vuotias Miro Maenpaa arvioi omaa
koeajoaan Valtran siniselld N-sarjalaisella.

Kun néyttely avasi porttinsa, syntyi traktorien
koeajoradan viereen usean metrin mittainen jono.
Monella lapsella oli ensimmaisen tilaisuus paasta
oikean traktorin ohjaimiin.

— Ajatuksena oli jarjestaa lastentapahtuma,
jossa lapset paasevat aikuisten valvonnassa teke-
maan itse asioita, esimerkiksi vuolemaan puukolla
tai ajamaan traktorilla, kertoi Minna Makipernaa,
yksi tapahtuman parista sadasta "kokkalaisesta”.

Lasten maatalousnayttelyn jarjesti Kauhavan
Alakylan kylayhdistys. Paayhteistyokumppaneina
tapahtumassa olivat Valtra, Etela-Pohjanmaan
Osuuspankki, OP-Pohjola ja Kauhavan kaupunki.

Nayttelyssa oli perinteiseen tapaan myos
koneareena, kotielainpiha sekéa tyonaytoksia. Yksi
vetonauloista oli Valtran S-sarjan traktori, joka on
monelle tuttu puhelinoperaattorin mainoksestakin.

— Kyseessa on valtakunnallinen nayttely, jossa
tehdaan nykymaataloutta tutuksi lapsille. Sen
vuoksi on tarkeaa, ettd naytteilla on oikeita tyo-
koneita, Ismo Kauppinen Valtralta totesi.

Kauhavan keskustasta oli jarjestetty iimainen
bussikuljetus — aidolla lontoonbussilla.

Ala sekoita talvi- ja kesadieselia

Saiden kylmetessa on aika ajaa tilasailio tyhjaksi
ja tilata sailioon talvilaatua. Talvi- ja kesalaadun
polttoaineita ei kannata sekoittaa varsinkaan
syksylla. Pienikin maara kesalaatua pilaa poltto-
aineen pakkasominaisuudet. Esimerkiksi 50 pro-
senttia kesalaatua talvilaadun seassa pudottaa
polttoaineen suodatettavuuden —34 asteesta —25
asteeseen. Samepiste huononee viela enemman
kuin suodatettavuus. Polttoaineen sekaan joutu-
nut vesi tekee polttoaineesta kayttokelvotonta jo
pienellakin pakkasella.

Jos traktori pysahtyy polttoaineen jahmetty-
misen takia, kannattaa odottaa hetki, silld mootto-
rin 1ampa voi sulattaa polttoaineen. Jos se ei auta,
kannattaa tyhjentaa vedenerotin ja vaihtaa suoda-
tin. Polttoainejarjestelmaa voi lammittad, mutta ei
avotulen avulla. Usein arktisen laadun tai talvilaa-
dun sekoittaminen polttoainetankkiin parantaa
seosta. Jos muu ei auta, niin traktori taytyy hinata
l&mpimaan halliin.



SCR-moottori pienentaa polttoaineenkulutusta

Saas

PM (g/kWh)

Stage 1(1996)

NOX (g/kWh)

moottorit
tavat ymparist

Isoihin Valtran T-sarjan traktoreihin tulee
ensi vuonna SCR-jarjestelmalla varuste-
tut moottorit. Uusiin maarayksiin liittyy
siirtymdaika, mikd mahdollistaa moot-
torin- ja traktorinvalmistajille joustavan
siirtymisen uuteen tekniikkaan.

04 ja

kukkaroa

Viranomaiset Euroopassa ja Pohjois-
Amerikassa ovat jo vuosia sitten méaran-
neet traktoreiden ja muiden tyékoneiden
valmistajille aikataulun, jonka mukaises-
ti niiden pitdaa pienentaa typenoksidien
ja pienhiukkasten paastoja. Syy tdhan

on ymmadrrettédvd. Pienhiukkaset ovat
suoraan vahingollisia terveydelle, typen
oksidit puolestaan ovat syypdita savusu-
muun ja happamiin sateisiin.

Valtra on valinnut SCR-tekniikan paastomaa-
raysten tayttamiseksi. S-sarja oli maailman
ensimmainen traktori, joka oli varustettu talla
tekniikalla. S-sarjan myota Valtra on saanut
runsaasti kokemusta uudesta tekniikasta ja
samalla asettunut tydkonealalla ympariston-
suojelun eturiviin.

— SCR-tekniikka perustuu siihen, etta polt-
toaine kaytetaan moottorissa mahdollisimman
hyvalla hyotysuhteella ja paastoista huoleh-
ditaan katalysaattorissa. Taméa mahdollistaa
moottorin hyotysuhteen parantamisen ver-
rattuna aiempaan tai kilpailevaan tekniikkaan,
kertoo AGCO Sisu Powerin markkinointijohtaja
Juha Tervala.

SCR-traktorissa diesel-polttoaine palaa
sylinterissa mahdollisimman tehokkaas-
ti. Ennen pakoputkessa sijaitsevaa kataly-
saattoria pakokaasujen sekaan ruiskutetaan
AdBlue-ainetta, joka sisaltaa ureaa ja vetta.
AdBlue reagoi katalysaattorissa typen oksidi-
en kanssa muuttaen ne harmittomiksi yhdis-

Vuoden 2011 alusta alkaen yli 174-hevosvoimaiset traktorit saavat tuottaa
korkeintaan 2 grammaa typenoksideja ja 0,025 grammaa pienhiukkasia
per kilowattitunti. Vuonna 2014 typenoksidien mééra putoaa vield 2 gram-
masta 0,4 grammaan. Talléin tyékoneiden typenoksidi- ja pienhiukkas-
pdadstot tulevat putoamaan vain 3 prosenttiin padastomaarayksia edelta-

neestéd ajasta eli vuodesta 1996. Tdma valtava paastdjen vahentdminen

vaatii investointeja sekéd konevalmistajilta ettd koneiden kayttéjilta.




teiksi. Lopulta pakoputken paasta tulee ulos
|&hinna typpikaasua ja vetta. Hiilivetyjen ja
hakakaasun paastot on minimoitu jo aiempien
moottoriuudistusten yhteydessa. Hiilidioksidia
muodostuu vaistamatta kaikessa palamises-
sa, mutta SCR-moottorissa sitéakin muodostuu
vahemman, silla polttoaineenkulutuskin on
pienempi.

SCR-tekniikkaa on kaytetty jo vuosikym-
menia voimalaitoksissa. Kuorma-autoissa siita
on useiden vuosien kokemus ja jarjestelma on
todettu varmatoimiseksi. Vuonna 2014 kayt-
tdOnN tulevien pakokaasumaaraysten myota
my0s ne tyokonevalmistajat, jotka eivat viela
kayta tekniikkaa, tulevat ottamaan sen kayt-
toon.

Traktorin kayttajalle SCR-tekniikka on
vaivaton. Traktorin elektroniikka huolehtii
jarjestelman toiminnasta. Kuljettajan taytyy
vain tankata AdBlue-sailio samalla tavalla
kuin polttoainesailio tai tuulilasinpesunesteen
sailiokin. Kayttajan kannalta merkittavin asia
lienee se, ettd SCR:n myota traktorin poltto-
aineenkulutus pienenee noin 10 prosenttia
verrattuna edelliseen moottorisukupolveen,
riippuen kuitenkin traktorin mallista ja kaytos-
ta saasto voi olla suurempi tai pienempi.

B Tommi Pitenius

SCR-tekniikka

(Selective Catalytic Reduction)

e Vahentaa typenoksidien ja pienhiukkasten
paastoja

e Vahentaa polttoaineenkulutusta noin
10 prosenttia

e Vahentaa moottorin voiteludljyn likaantu-
mista

¢ Vahentaa moottorin lammaontuottoa

e FEitarvetta erilliselle hiukkassuodattimelle

e FEi tarvetta johtaa pakokaasuja takaisin
moottoriin

AdBlue-lisaainetta kuluu
3-5 prosenttia polttoaineesta

SCR-jarjestelma vaatii AdBlue-lisdaineen
ruiskuttamista pakoputkessa sijaitsevaan
katalysaattoriin. AdBlueta kutsutaan eten-
kin Pohjois-Amerikassa myos nimella DEF
(Diesel Exhaust Fluid). AdBluen tulee tayttaa
DIN70070- ja ISO22241-standardit.

AdBlue sisaltéda 67,5 prosenttia vetta ja
32,5 prosenttia ureaa. VVaalea tai vaaleansini-
nen liuos ei ole tulenarkaa tai ymparistolle
vaarallista. Sen kuljetukseen tai sailytyk-
seen ei liity erityisia rajoituksia. AdBlue alkaa
jahmettya —11 Celsius-asteen lampotilassa,
mutta se jaatyy vasta oltuaan 24 tuntia alle

—25 asteen pakkasessa. Jaatyminen ei vaiku-
ta koostumukseen, vaan ainetta voi kayttaa

sulamisen jalkeen. Jos ainetta valuu iholle,
koneelle tai maastoon, niin aineen voi huuh-
della vedella pois.

AdBlueta saa Valtran myyntipisteista
ja polttoainetoimittajilta mm. 10, 20, 200 ja
1000 litran séilidissa. Kateva tapa on sijoittaa
esimerkiksi 200 tai 1 000 litran sailid poltto-
ainetankin viereen. Kun AdBlue-tankissa on
oma pumppu ja letku, kdy AdBluen tankkaa-
minen katevasti samalla kun polttoaineenkin.
AdBluen puhtauden kanssa kannattaa olla
vahintadan yhta tarkkana kuin polttoaineen
puhtaudenkin kanssa, silléa epapuhtaudet
voivat tukkia jarjestelman tai vahingoittaa
katalysaattoria.

Valtra kulkee
myos biokaasulla

Valtra esitteli kesalla Borgeby Faltdagar
-tapahtumassa Ruotsissa biokaasulla toimivan
konseptitraktorin. Traktorissa on dual-fuel
-moottori joka toimii joko pelkalla dieselilla tai
dieselin ja kaasun seoksella. Biokaasukaytdssa
70-80 prosenttia tehosta muodostuu kaasusta,
mutta sylinteriin pitaa ruiskuttaa myos pieni
maara dieselia sytytyksen vuoksi.
N101-malliin perustuvassa traktorissa on
170 litran kaasusailiot, joissa kaasu on 200
barin paineessa. Tama kaasumaara vastaa
noin 30 litraa dieselia. Biokaasutraktorin koe-
ajoja ja kehittdmista jatketaan yhteistydssa
useiden yhteistyokumppaneiden kanssa.

Valtra pienensi
hiilijalanjéalkeaan

Valtra pienensi hiilijalanjalkeaan yhteistyos-
sa kuljetusyhtic DHL:n kanssa. Valtran pika-
kuljetusten aiheuttamia hiilidioksidipaasto-
j& vahennettiin viime vuoden elokuun ja
vuoden lopun valisena aikana 270,16 tonnil-
la. Kampanjaa on jatkettu myos sen jalkeen.
Kampanja koskee Valtran pikarahteja eli
l&hinna kansainvalisia varaosakuljetuksia.

Valtra osallistui ensimmaisena suurena
teollisuusasiakkaana Suomessa DHL:n
GoGreen-ohjelmaan. Ohjelmassa DHL pie-
nensi hiilidioksidipaastoja monin tavoin,
kuten uusimalla lentokonekalustoaan ja reit-
tejaan. vahennysten jalkeen Valtran pikarah-
deista kertyneet 270 tonnin paastot kompen-
soitiin taysimaaraisesti istuttamalla puun-
taimia metsahallituksen maalle Padasjoella
viime kesana.
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NYT VALTRAN JOUKKUEESEEN KOLMEA
KENTALLISTA (15) PELIMIESTA JYPIN KAATOON.

HUIPPUOTTELU Kotimaisen Valtran Omistajat vs. JYP pelataan
Jyvaskylassa Synergia-areenalla torstaina 16.12.2010 KLO 15.00.
JYPin joukkue koostuu SM-liigapelaajista, joten kovatasoinen ottelu
on luvassa. Ensimmaisten 15 pelaajan kanssa kirjoitamme pelisopi-
muksen 16.12. otteluun seka jalkipeleihin.

limoittautuminen sahkopostilla arja.pihlajasaari@valtra.com
tai puhelimella 040 751 7925

1 Valtra _ .
Suomesta Suomeksl Suoma/alsl”e AGCO Valtra on AGCO-yhtyméan kansainvalinen tuotemerkki

Your Agriculture Company
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Italialainen viljelija
ajol Valtransa
tehtaalta kotiin

Italialainen maitotilallinen Vladi Peresson
oli kuullut, ettd Valtran tehtaalla Suolah-
dessa valmistetaan traktoreita asiakkaan
tilauksen mukaisesti ja ettéd asiakkaat
ovat tervetulleita tehtaalle. Kun Viadi
Peresson péaatti hankkia Valtra N142
Versun, oli itsestaédn selvad, ettd han
halusi myés ajaa sen tehtaalta kotiin.

— Traktorin ajaminen Euroopan halki on muka-
va seikkailu ja samalla nakee maailmaa, kertoi
Vladi Peresson.

Vladin isé Claudio hoiti maitotilaa Pohjois-
Iltalian Arta Termessa silla valin kun Vladi haki
traktorin Suomesta. Vladin lisaksi matkalla oli-
vat mukana sisko Daniela, paikallinen Valtra-
jalleenmyyja Guido Ortis, Peressonin perheen

ystavat Paolo Stroili, Peter Stefanutti, Mirco

Gigliani ja Elena Bressani seka AGCO ltalian

Valtra-tuotepaallikko Franco Scorsi. Kuljettaji-

na vuorottelivat muut matkalaiset Danielaa

ja Elenaa lukuun ottamatta. Seurue liikkui mat-

kailuautolla, jossa lepovuorossa olleet saat-
toivat nukkua.
Matka alkoi Suolahdesta elokuun toisena

paivana kello 11.30. Traktorissa oli 40 km/h
-voimansiirto, silla Italian laki ei salli 50 km/h
kulkevaa traktoria. Reitti kulki Viron, Latvian,
Liettuan, Puolan, Tshekin, Slovakian, Unkarin
ja Itdvallan kautta Italiaan. Matkan varrella

he pysahtyivat mm. Valtran maahantuojien ja
jalleenmyyjien luona sekd Puolan maatalous-
tuottajien keskusliiton toimistossa. Haastat-
teluja annettiin

Matkaa taittoi kahdeksan hengen seurue: Franco Scorsi, Vladi Peresson, Daniela Peresson,

Elena Bressani, Mirco Cigliani, Peter Stefanutti, Paolo Stroili ja Guido Ortis.

anevezys

Warszawa

Matka taittui ohjaamojousituksen ja hiljaisen
ohjaamon ansiosta mukavasti.

yhteensa useita kymmenia niin lehdille, televisi-
oon kuin radioonkin. Ryhma sai myos runsaasti
kannustusta matkan varrella niin maanviljelijoil-
ta kuin autoilijoiltakin. Liséksi Peressonit kerasi-
vat matkan aikana useita tuhansia euroja avus-
tusrahaa latvialaiselle Kopa ar mums -saatiolle,
joka yllapitaa lastenkotia ja orpokotia.

Viimeinen 140 kilometrin etappi Itavallan
rajalta kotiin sujui naapureiden ja tuttavien
muodostaman traktorikulkueen karjessa. Kaik-
kiaan matkaa kertyi 2 841 kilometria ja aikaa
kului seitseman paivaa. Polttoainetta kului
1090 litraa eli keskimaarin 14,5 litraa tunnissa.
Varsinaisia ajotunteja kertyi 75. Traktori toimi
moitteettomasti ja sen ajomukavuus kerasi
kehuja.

— Naimme paljon paikkoja ja tapasimme
mukavia ihmisia matkallamme Euroopan halki.
Nyt loma on ohi meilta kaikilta ja tyot uudella
traktorilla voivat alkaa, sanoi Daniela Peresson
perilld Arta Termessa.

B Tommi Pitenius



ECOPower

Polttoainetta saastava painike

Maanviljelijat pyrkivat jatkuvasti Ioytamaan
keinoja kulujen karsimiseksi. Vuonna 1998
Valtra julkisti ensimmaisené valmistajana trak-
torin, jossa oli polttoainetta sdastava toiminto.
Kyseessa oli kuusisylinterinen Valtravalmet
8350 EcoPower (135 hv / 1 800 r/min, 650 Nm
/1100 r/min). Tatd mallia myytiin 3 500 kap-
paletta maailmanlaajuisesti. Vuonna 2001 esi-
teltiin nelisylinterinen Valtra EcoPower 6750
(105 hv /1 800 r/min, 530 Nm / 1150 r/min),
jota myytiin 4 500 kappaletta. Nédma traktorit
on sittemmin korvattu nelisylinterisilla N-sar-
jan (124 hv) traktoreilla ja kuusisylinterisilla
T-sarjan (173 hv) traktoreilla.

AGCO Sisu Power -moottori

Yksi syy matalakierroksisten traktorien kehitte-
lyyn oli sitked ja luotettava AGCO Sisu Power

-moottori, jota kaytetaan Valtran traktoreissa.
Sisu-moottorit ovat erittéin kestavia ja luo-
tettavia. Liséksi moottoreissa on suuri vaanto-
momentti ja pienet huoltokustannukset. Tar-
koituksena oli laskea tehokkaimman valijaah-
dyttimella varustetun moottorin kierrosno-
peus 2 200:sta 1 800:een. Koska matalakier-
rosmoottorissa on suuri vaantomomentti jo
suhteellisen pienilldkin nopeuksilla ja laajalla
kierroslukualueella, sen kuormitus ja kulumi-
nen vahenevat.

Kaksi traktoria yhdistettyna
Itse asiassa kyseessa on traktori, johon on
yhdistetty kaksi eri traktoria. Yksi EcoPowerin

EcoPower-kytkin - Yksinkertaisen painikkeen ansiosta polttoainetta sadstyy 10-15 prosenttia.

ominaisuuksista on, etta kuljettaja voi vaihdel-
la taloudellisen Eco-tilan ja tavallisen Power-
tilan valilla. valtra on myynyt maailmanlaa-
juisesti yli 5 000 EcoPower-mallia viimeisten
seitseman vuoden aikana. Kun EcoPower-mal-
lia kaytetaan Eco-tilassa, polttoainetta saas-
tyy 10-15 prosenttia. Keskimaaradinen mannan
nopeus on 20 prosenttia matalampi verrattu-
na tavalliseen moottoriin. Markien sylinteriput-
kien ja valijgahdytyksen ansiosta Sisu Power
-moottorit sailyvat kayttokuntoisina entistakin
pidempéaan.

Albert de Kleine (Heteren, Hollanti)

on kayttanyt Valtra T151 EcoPower -traktoria
marraskuusta 2007 asti.

- Olemme erittain tyytyvaisia traktoriim-
me. Kaytdmme sita paljon kesat talvet, keski-
maarin 70-80 tuntia viikossa. Koska kaytamme
traktoria nain paljon, mielestdmme on erittain
suuri etu, etta siind on painike polttoaineen-
saastoa varten. EcoPower-tila on melkein aina

Gerrit van de Werff on taloudellinen
kuljettaja. Hanelld on Valtra N111
EcoPower -traktori, ja hdn pitda aina
Eco-tilan pdalla.

paalla, ja siten voimme saastaa polttoainetta
10-15 prosenttia. Kaytdmme traktoria metsa-
toihin. 163 hevovoiman ansiosta se on erittain
tehokas traktori. Lastuamme puuta (muun
muassa vahvaa poppelia) ja suoritamme kan-
tojyrsintojé asiakkaillemme ympari Alanko-
maita. Kun suoritamme varstausta, kytkemme
Eco-tilan pois paalta.

Gerrit van de Werf (Creil, Hollanti)

on kayttanyt Valtra N111 EcoPower -traktoria
nyt kaksi ja puoli vuotta.

— Olen erittdin tyytyvainen traktoriini.
Jalleenmyyjani Offringa mainitsee aina, etta
olen taloudellisin kuljettaja talla alueella. Kay

-tan Valtra N111 -traktoria tulppaanien ja
miekkaliljojen kuljettamiseen seka kyntami-
seen ja moneen muuhun tarkoitukseen. Trak-
tori kuluttaa keskimaarin 7-9 litraa polttoainet-
ta kayntinopeudelle 1 300-1 400 r/min.

Ennen kuin ostin Valtra N111 EcoPower

-traktorin, minulla oli Valtra EcoPower 6750.
Kaytin traktoria tyytyvéisena viisi vuotta. Suu-
rin etu Valtran traktoreissa on tilava ohjaamo,
jonka mukavuuteen ja toimintoihin on voinut
luottaa viime vuosina. Pidan taloudellista aja-
mista ikaan kuin pelind. Kun kaasupolkimen



paastaa hiukan ylos, jarruttaa ajoissa ja sitten
kiihdyttaa kevyesti uudelleen, voi saastaa pal-
jon polttoainetta ja luonnollisesti rahaa. Trakto-
ri myos kestéa pidempaan.

Bernd ja Florian Hillen (Essen, Saksa)

ovat kayttaneet T140e-traktoria maitotilallaan.
Heilld on 100 lypsylehmaa, 120 nuorkarjaa ja
kaksi isoa sikalaa. Isa ja poika paattivat ostaa
Valtran T140e-traktorin jalleenmyyjansa Hel-
mut Backhausin suosituksesta. Ennen trakto-
rin ostoa Florian kokeili traktoria monissa tilan
toissa. Han oli tyytyvainen huomatessaan, etta
traktorin suorituskyky oli ensiluokkainen, sen
moottori oli tehokas ja rakenne vahva ja etta
tilavasta ohjaamosta oli hyva nakyvyys joka
puolelle.

— Valtran T140e-traktori suoriutuu toista
helposti pienilla kierrosluvuilla, jotka harvoin
ylittdvat 1 200 kayntikierrosta. Sitd suurempaa
kierroslukua ei tarvitakaan. Kerromme jatku-
vasti harjoittelijoille, miten voidaan saavuttaa
samat tehot ja vetovoima pienemmilla kierrok-
silla. Kokeilimme maissinkylvoa etupakkerin
kanssa. Se sujui hienosti etenkin hiekkaisella
maaperalla. Traktori kulutti 9,8 litraa polttoai-
netta 1 400 kayntikierroksella ja 540 kierrok-
sella, Florian kertoo.

Florian perustelee yksinkertaisella mate-
matiikalla, miksi han suosittelee EcoPower-
traktoria.

Eco-tila Power-tila

¢ Nimellisnopeus 1 800 r/min
Polttoainesaastot jopa 10 %

Hiljaisempi kayntiaani

Pienempi mannén nopeus, pidempi kéyttoika
Erittain korkea vaantémomentti jo pienilla

Albert de Kleine kdyttaa traktoria erittain paljon.
Hén saastaa kuluissa huomattavasti vain paina-
malla yksinkertaisesti Eco-painiketta.

— Normaalikaytossa traktori kestaa 10 000
tuntia. Kun kaytat traktoria, joka kuluttaa
tarpeettoman paljon polttoainetta, menetat
rahaa. Jos esimerkiksi ostat traktorin, joka
kuluttaa nelja litraa enemman kuin Valtra-trak-
tori, keskimaaraisen kayttéian aikana joudut
kayttamaan 40 000 litraa enemman polttoai-
netta.

— Jos polttoaine maksaa 1,13 euroa litra,
menetat 40 000 euroa. Se on tietysti saali.

En halua ajaa traktoria vain huvin vuoksi vaan
haluan tienata silla rahaa. Siksi mina ajan
Valtralla.

W Annelies Bakker
Kuvat: Annelies Bakker

¢ Mahdollistaa lisatehotoiminnon

¢ Nimellisnopeus 2 200 r/min

o Transport Boost -lisdteho 11 hv (8 kW)
e Huippunopeus 50 km/h tai 40 km/h

e EcoSpeed mahdollinen

Vaihteleviin toihin
Voimanottoa hyddyntaviin toihin nopeudella
540 r/min

kierroksilla ¢ 1000 r/min voimanotto
e Maanmuokkaukseen o Raskaisiin voimanottoa hyodyntaviin toihin
e Yleistoihin o Suuriin nopeuksiin

e Korkeaa hydrauliikan tuottoa vaativiin toihin

Uusi apumiehenistuin

N- ja T-sarjoihin

N- ja T-sarjan traktoreihin on tarjolla uusi
apumiehen istuin. Istuin on selkanojallinen,
viranomaismaaraykset tayttava ja turvavyolla
varustettu mukava istuin. Istuin on samankal-
taista helppohoitoista ja kestavaa materiaalia
kuin aiempi aputaso.

Uusi istuin on kiinnitetty samanlaisilla
kiinnikkeilld kuin aputaso, joten vanhaan trak-
toriin voi halutessaan vaihtaa mukavamman
istuimen. Toisaalta uuteenkin traktoriin saa
halutessaan aputason, joka vie vahemman
tilaa kuin uusi istuin.

N-sarjaan teraksinen
polttoainetankki

N-sarjan erinomaisia metsaominaisuuksia voi
nyt taydentaa teréksisella polttoainetankilla.
Tehdasasenteisen tankin tilavuus on 150 lit-
raa ja se tarjoaa hyvan suojan teravia oksia,
kantoja ja kivia vastaan. Polttoainetankki on
traktorin vasemmalla puolella ja siihen kuuluu
tyOkalulaatikko. Polttoainetankki ei pienenna
traktorin maavaraa.

Uusi terastankki on saatavissa N-sarjan
Versu- ja Direct-malleihin. HiTech-malleissa
polttoainetankki on teréksisen valirungon suo-
jassa kuten aiemminkin. Terastankilla varus-
tettu Direct on ensimmainen metsakayttoon
soveltuva portaaton traktori, johon on lisaksi
saatavana mm. ajovoiman ulosotto vetavia
perakarryja varten, metsaohjaamo, TwinTrac-
taakseajolaite, turbiinikytkin, metsarenkaat,
160 litraa minuutissa tuottava hydrauliikka,
kapeat takalokasuojat, suojatut metsavanteet
ja monia muita metsakayttoon suunniteltuja
ominaisuuksia.

"



Juirgen Bongard on
hakettanut S352:lla
lahes tuhat tuntia

SCR-tekniikka saastaa
valtavasti polttoainetta

Sauerland Saksan luoteisosassa, Ruhrin
teollisuusalueen eteldpuolella, on kuu-
luisa metsistdan, vuoristaan ja laajoista
erdmaistaan. Tanne tulevat turistit talvi-
sin laskettelemaan, hiihtdmé&an ja laske-
maan kelkalla, keséllad taas patikoidaan
alueen metsisséd. Seudun maatalouskin
pyé6rii vahvasti metsien ymparilla.

— Olen hakettanut S352:lla nyt 1 000 tuntia ja
polttoaineensaasto verrattuna aiempiin trak-
toreihin on huomattava. Polttoainetta kuluu
vahemman kuin koskaan ennen, vaikka
uudessa traktorissani on paljon enemman
tehoa kuin vanhassa, kertoo urakoitsija
Jurgen Bongard.

Bongard hakettaa puuta erilaisille asiak-
kaille reilun sadan kilometrin sateella koti-
kyldnsa Neuenrade-Blintropin ymparistossa.
Tunteja traktoriin kertyy vuodessa reilut 2 000,
mutta viime talvena runsas lumi haittasi
urakointia niin, etta tuntimaara jai normaalia
pienemmaksi. Asiakkaat ovat tyypillisesti seu-
dun metsanomistajia ja yhden urakan keski-
koko on 100-3 000 kuutiota haketta.

- Olen tehnyt tata 15 vuotta, joista 10
vuotta paatoimisesti. Koskaan en ole mainos-
tanut yritystani, ellei mainostamiseksi lasketa
Sita, etta teen tyoni laadukkaasti ja tehok-
kaasti.

Alun perin haketusalalla ei ollut paljon
kilpailua, mutta nyt apajille on tullut muitakin
yrittdjia. Yksi Bongardin etu on se, etta han
on keskittynyt haketukseen. Moni kilpailija
pitaa ohessa maatilaa tai esimerkiksi auraa
lunta. Bongard pystyy tarjoamaan asiakkail-
le joustavuutta, eivatka esimerkiksi lehmien
poikimiset tai lumisateet muuta haketusaika-
taulua.

— Aloitin haketuksen osa-aikatyona. Aluk-
si kone oli pieni kasin syotettava. Sittemmin
koneina on ollut erilaisia traktoreita ja kuor-
ma-auto. Vuodesta 2000 alkaen olen tehnyt
tata paatoimisesti. Valtra S352 on paras trak-
tori, mita minulla on tassa tydssa ollut, sanoo
Bongard.

$352:n ja Jenz-hakkurin kokonaispaino on
26 tonnia. Yhdistelman kapasiteetti on sellai-
nen, etta Bongard jattad useimmissa tapauk-
sissa kuljetuksen suosiolla asiakkaan vastuul-
le tai kutsuu mukaan kuljetusalan yrittajan.
Kun haketta syntyy jopa 100 kuutiota tunnis-
sa, taytyy kuljetusketjun olla kunnossa.

Sitked moottori

Erityisesti S352:n moottori keraa kehuja.
Moottori on tietenkin tehokas ja vaantava,
mutta myos erittain sitkea eika se tukehdu
kovassakaan kuormituksessa. Polttoainetta
kuluu noin 400 litraa kymmentuntisen tyo-

Saksalainen Jiirgen Bongard on urakoinut
S352:lla vajaat tuhat tuntia ja pitdad sen par-
haina puolina SCR-moottorin pienta poltto-
aineenkulutusta ja tehoa. AdBluen kulutus
on arvioitua pienempad ja tankkaaminen
helppoa.

Jiirgen Bongard on pitkan linjan hakeurakoitsija.
Takana on 15 vuotta urakointia, nykyinen tahti
on 2 000 tuntia vuodessa.

paivan aikana, mita Bongard pitaa erinomai-
sena saavutuksena.

— AdBlueta kuluu yllattdvan vahan, noin
prosentin verran polttoaineen kulutuksesta.
Ihmettelin kun ainetta ei kulunut enempag,
jolloin jélleenmyyjani Hubertus Krengel tutki
traktorin. Kaikki oli kunnossa, eli AdBlueta ei
kuulukaan kulua sen enempaa néissa olosuh-
teissa, kertoo Bongard.

Bongardilla on traktorivajassa vierekkain
diesel-sdilio ja tuhannen litran AdBlue IBC
-sailio. AdBlue-sailidssa on sadhkoinen pump-
pu, jolla traktorin sailié on kateva tayttaa aina
polttoainetankkauksen yhteydessa.

— AdBlue on helppo tankata samalla kuin
polttoaine. Tuhannen litran sailio riittaa pit-
kaan, se tarvitsee tdydentaa vain muutaman
kerran vuodessa. Tilaan AdBluen samasta
paikasta kuin polttoaineen. Kumpikin tulee
yhdelld puhelinsoitolla seuraavana paivana:
vanha AdBlue-séilid katoaa ja uusi tulee tilalle.
Helpompaa ei voi olla, toteaa Bongard.

B Tommi Pitenius




S-sarja 'on'_luokkansa polttoainepihein

S-sarja kuluttaa jopa 17 prosenttia vahemman dieselia

Valtran S-sarjan ja AGCO:n vastaavan
traktorin polttoaineenkulutusta on
tutkittu viime aikoina useissa tutkimuk-
sissa. Vertailujen mukaan S-sarja kulut-
taa véhiten polttoainetta kokoluokas-
saan.

Nebraskan yliopiston tekemassa testissa
S-sarjalaista (vastaavaa AGCO DT -traktoria)
verrattiin viiteen kilpailevaan traktoriin eri
hevosvoimaluokissa. Kilpailijatraktoreissa
oli seka pikavaihteella ettd portaattomalla
voimansiirrolla varustettuja malleja.

S-sarjan polttoaineenkulutus oli aina al-
haisin riippumatta teholuokasta tai kilpailijas-
ta. Valtran polttoaineenkulutus oli 3,8-17,2
prosenttia pienempi kuin parhaalla kilpailijalla.
Tulokset olivat johdonmukaisia, eli Valtra kulut-
ti polttoainetta vahiten ja yleensa kilpailijatrak-
toreiden jarjestys oli sama hevosvoimaluokas-
ta riippumatta.

Vertailussa mitattiin polttoaineenkulutus
grammoina per tuotettu kilowattitunti, mitat-
tuna voimanulosotosta. Testissa ei huomioitu
S-sarjan SCR-moottorin vaatiman AdBluen
kulutusta. AdBluen kulutus on 0,1-4 prosent-
tia polttoaineenkulutuksesta. Koska ABluen
hinta on suunnilleen sama kuin dieselin, ei
AdBluen ottaminen huomioon muuta tutki-
muksen kokonaistulosta.

SCR-tekniikka saastaa rahaa

Valtran S-sarja oli maailman ensimmainen
traktori, joka oli varustettu SCR-tekniikalla
(Selective Catalytic Reduction). SCR-tekniikka
vahentaa pakokaasupaastoja huomattavasti.

Tekniikkaa on kaytetty jo vuosia kuorma-
autoissa. SCR-jarjestelma ruiskuttaa pakokaa-
suihin urea-pohjaista nestetta, minka jalkeen
pakokaasu johdetaan katalysaattoriin. Kataly-
saattorissa typpioksidi muuttuu harmittomiksi
vedeksi ja typeksi.

Noin kymmenen prosentin polttoaineen-
saasto tarkoittaa isoa rahansaastoa. Riippuen
kayttotunneista ja tehdysta tydsta vuotuiset
S-sarjan polttoainekulut ovat tyypillisesti vuo-
dessa useita tuhansia euroja pienemmat kuin
kilpailevilla traktorimerkeilla ajettaessa.

Saksalaisessa testissa 16,6 prosenttia
pienempi polttoaineenkulutus
Arvostettu saksalainen maatalousteknii-

kan tutkimuslaitos DLG (Deutsche Landwirt-
schafts-Gesellschaft) testasi MF 8600 -sarjan

traktorin, joka vastaa Valtra S-sarjaa. Trakto-
rille mitattiin kaikkien aikojen pienin polttoai-
neenkulutus. Tyotehtavasta riippuen poltto-

aineenkulutus oli 10-20 prosenttia pienempi
kuin muilla tutkituilla traktorimerkeilld. Keski-
maarin polttoaineenkulutus oli 16,6 prosent-
tia pienempi kuin vastaavankokoisilla kilpai-

lijoilla.

Testeissa traktorilla tehtiin monenlaisia
peltotdita seka taydella teholla etta 60 pro-
sentin teholla. Polttoaineenkulutusta mitattiin
seka litroina per hehtaari etta grammoina per
kilowattitunti.

Ylipaataan traktoria ylistettiin testissa.
Erityisesti voimansiirto, avara ohjaamo ja
etunostolaitteen teho kerasivat kehuja.

B Tommi Pitenius

S-sarjan polttoaineenkulutus verrattuna Kilpailijoihin

g/kwh

260 -

240

230

220 -

210

200-205hv  225hv 250-255hv  263-275 hv

200 -

Kilpailija 1
Kilpailija 2
Kilpailija 3
Kilpailija 4
Kilpailija 5
Valtra S-sarja

290 hv Maksimiteho voiman ulosotosta
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Yksilollisia traktoreita yksilollisilta teki
Traktorintekijat esittelyssa

Katja Laitinen ottaa traktorin vastaan, kun se tulee ulos kokoon-
panolinjan keskell sijaitsevasta maalaamosta. Seuraavan vajaan 20
minuutin aikana Katja tekee traktorille monia asioita. Han poistaa
maalaamossa tarvitut suojukset, rasvaa kaikki nipat ja asentaa kasijar-
rusylinterin. Ohjaamon alle tulee kiinnityspuslat ja melua vaimentavaa
mattoa.

Kokoonpanolinjan loppupéa, jossa Katja tyoskentelee, on kesalla
uudistettu taysin. Kyseisessa traktorissa tarvittavat osat tulevat auto-
maattivaunulla osavarastosta valmiiksi kerailtyna, juuri asiakkaan tila-
uksen mukaan. Katjan ei enaa tarvitse itse keraita osia, vaan ne tulevat
hanelle valmiina, mikéa vahentaa virheiden mahdollisuutta ja tehostaa
tyontekoa.

Katja asuu parinkymmenen kilometrin paassa tehtaalta. Vapaa-
ajallaan Katja poimii syksyisin marjoja metsassa.

‘/iile Suihkonen tyoskentelee tuotekehityksessa jarrujen,
etuakseleiden ja ohjausjarjestelmien parissa. Tyohon kuuluu
paljon esimerkiksi neuvottelua alihankkijoiden kanssa seké
komponenttien ja jarjestelmien vaatimusten maarittelya.

Vapaa-ajallaan Ville vierailee usein kotitilallaan 80 kilomet-
rin paassa Suolahdesta. Serkku viljelee kahden lypsyrobotin ja
120 lehman tilaa. Valilla Ville ottaa mukaansa jonkun testattavan
traktorin tuotekehityksesta. Tilalla on varsinaisina traktoreina

T170, M150, 6800, 2105 ja 705.

Viljelyharrastuksen lisaksi Ville pelaa lentopalloa kakkos-
sarjassa.

Martti Peura koneistaa suunnanvaihtajan, etuvaih-
teen, voimanulosoton ja pikavaihteen koteloita seka
akseliputkia. Tyota tehdaan kolmessa vuorossa aamuisin,
iltaisin ja isin. Kotelomaiset osat kiinnitetaan koneistus-
jigeihin ja syotetaan automaattisen FMS-koneistuskeskuk-
sen uumeniin. FMS koneistaa valuosan valmiiksi neljassa
eri koneistuskeskuksessa ja mm. tarvittaessa pesee sen.
Martti on tydskennellyt voimansiirtotehtaalla jo 36 vuotta.

Vapaa-ajallaan Martti harrastaa metsastysta ja ajo-
koirien kasvattamista. Han kiertdd mm. tuomarina ajokoi-
rakokeissa.



K}m Kytopuro asentaa tiimin jasenena
kokoonpanolinjan alkupaéssa asiakkaiden tilaamia
lisdvarusteita. Suurin osa tyosta on paineilmalait-
teiden asennusta. Osakokoonpano tehdaan val-
miiksi linjan sivussa, mutta varsinaista asennustyo-
takin tehdaan linjalla useassa eri vaiheessa, silla
esimerkiksi paineilmajarrut ja paineilmatoiminen
T-sarjan Aires-etukselin jousitus taytyy asentaa
hieman eri kohdissa linjaa. Lisaksi Kim asentaa
my0s etuvoimanulosottoja.

Kim asuu maaseudulla kymmenen kilometrin
paassa tehtaalta. Kotona Kimilla on 4-, 5- ja 8-vuo-
tiaat pojat. Hanen vaimonsa tyoskentelee myos
Valtralla varaosissa. Kim on jo pienesta pitaen ollut
kiinnostunut vanhoista amerikanautoista. Nyt ajos-
sa on entisoity Chevrolet Impala vuosimallia 1960,
tyon alla on Impala vuosimallia 1975 ja jonossa on
muutama muu projekti odottamassa aloittamista.

:’ussi Puttonen pakkaa ulkomaille lahtevia
varaosalahetyksia. Kollegat keraavat tilaukset
varastosta ja tuovat ne Jussille ja muille pak-
kaajille. Osalahetyksia lahtee paivittain ympari
maailmaa.

Sivutydnaan Jussi viljelee 32 hehtaarin
kasvinviljelytilaa Laukaassa. Pelloilla viljellaan
nurmea seka viljoja. Nurmen Jussi myy pystyyn
|&hiseudun karjatilallisille. Lomilla ja viikonlop-
puisin Jussi muokkaa maan, kylvaa, pui ja kuivaa
viljat. Vuodessa Valmet 565-nelivetoon tulee
muutama sata tuntia. Metsaa tilalla on
37 hehtaaria. Viljelijatausta auttaa ymmarta-
maan asiakkaiden tarpeet myos varaosapalve-
lussa.

— Ymmartaa sen, etta pikalahetysta tarvitaan
jossain pain maailmaa todella kipeasti, Jussi
toteaa.

Jussin perheeseen kuuluu Elina-vaimo ja
2-vuotias tytar lida.

VALTRA @ Shell

Johanna voitti
Euroopan mestaruuden

Valtra Shell Pulling Teamin ajaja Johanna Herlevi
voitti tractor pullingin Pro Stock -luokan Euroo-
pan Mestaruuden syyskuussa Ruotsin Horbyssa.
Tiimin menestyksen kruunasi veli Matti, joka
sijoittui kolmanneksi. Hopeamitali meni puoles-
taan hollantilaisen Next Sensation -tiimin Valtralle.
Euro cupissa voiton korjasi hollantilaistiimin
Valtra Next Sensation, joka voitti myos Hollannin
mestaruuden. Valtra Shell Pulling Teamin trakto-
reiden loppukiri jai hieman vajaaksi, kun kauden
viimeinen osakilpailu jouduttiin perumaan sa-
teen vuoksi. Sigma Power sijoittui neljanneksi,
Caesar kuudenneksi ja Doris kahdeksanneksi.

Uusi kohtaamispaikka
Valtra-faneille avattu

Valtra on avannut uuden yhteisollisen www-
palvelun kaikille Valtran omistajille ja faneille.
Palvelun tavoitteena on yhdistaa Valtra-fanit
ympari maailmaa. My Valtra on paikka, jossa
jaetaan tarinoita, kuvia ja videoita eri ympa-
ristoista, tilanteista ja maista, joissa ihmiset

tekevat toita Valtrojensa kanssa.

Palvelussa voit kertoa itsestasi, tdistasi,
koneistasi ja tilanteista, joissa olet Valtralla
ollut ja jakaa kokemuksesi muiden kayttajien
kanssa. Voit lukea muiden Valtra-henkisten
ihmisten tarinoita ja kokemuksia seké katsella
heidan kuviaan seka kommentoida ja antaa
arvosanasi tarinoista. Palvelun kayttoliittyma-
na toimii maailman kartta, josta naet mista
pain maailmaa Valtra-fanit tulevat.

Kaikki ennen vuoden loppua rekisteroi-
tyneet Valtra-fanit ovat mukana palkintojen
arvonnassa. Rekisterdidy nyt, kerro tarinasi
ja ole mukana rakentamassa yhteista Valtra-
maailmaa.
www.myvaltra.com
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“Mind olin taélla ensin!”
Lokan kyldén menevélla
tielld tormaa aika ajoin
poroihin. Autoilija on
vaistamisvelvollinen.

L

._.t J

(A

Lokkalainen Raimo Mattila on esimerkki
maaseudun monialayrittédjasta, jonka
traktorin pitda taipua erilaisiin aska-
reisiin. Tyéparikseen han valitsi Valtra
N92 HiTechin. Poronhoitotdiden lisdksi
tyovaline palvelee erilaisissa urakointi-
toissd ja jopa kalastusveneen kuljetus-
kalustona.

— Kevaalla traktori on apuna perinteisissa kyl-
vOtoissd, ja kesalla tyollistda tdma venepuoli,
Raimo Mattila kertoo ja seuraa kalastusve-
neen laskeutumista Lokan tekojarven kristal-
linkirkkaille laineille.

Sodankylan Lokan kyldassa asuva Mattila
on paitsi porotilallinen, myds koneurakoit-
sija ja matkailuyrittaja. Traktorilleen hanella
on l&hes yhtd monta kayttotarkoitusta, mita
Lapissa on yottomia kesaoita.

Osa Mattilan perheen leivasta tulee turis-
mista. Lokka on suosittu patikointikohde luon-
tomatkailijoiden keskuudessa ympari Euroop-
paa, silld kyla sijaitsee kuuluisan Urho Kekko-
sen kansallispuiston kupeessa.

Yritystoimintaa
vuodenaikojen mukaan

Ympari vuoden Mattilat vuokraavat ja valitta-
vat mokkeja Lapin luontoon tuleville patikoi-
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Raimo Mattila — poromies, joka vuokraa

Tunturien juurella

jille, kalastajille, metsastdjille, sienestdjille ja
marjastajille. Tarvittaessa majoituspalvelui-
hin litetdan ruokailu-, kuljetus- ja opaspalve-
luita. Esimerkiksi kalastajille Mattila tarjoaa
opastusta ja veneretkia kylan lapi virtaavalla
Luiro-joella.

Traktorille on kesén ja syksyn matkailuse-
sonkien aikana kayttoa. Sen avulla Mattila vie
vuokramokeille saunapuita ja kuljettaa kalas-
tusvenetta vesistosta toiseen sen mukaan,
haluaako turisti paasta kansallispuiston pati-
kointireitille vai uistella Pohjolan valkeassa
kesayossa.

Kevaalla ja syksylla, kun poronhoito-
vuoden Kiireisimmat ajat ovat ohi tai vasta
tuloillaan, Mattila suuntaa traktorillaan met-
satoihin. Talvisin porojen vaeltaessa talvilai-
tumillaan Suomen ja Venajan rajan erdmaissa
han taas tekee 101-hevosvoimaisella veto-
juhdallaan tienhoitourakointia. Lisavarusteina
Mattilalla on lumilingon lisaksi karkiaura ja
kauha.

- Olen metsayhtididen ja muutamien
maokinomistajien kanssa sopinut muun muas-

sa siita, etta pidan talvisin tiet auki, han sel-
vittaa.

Tien auraaminen ei pohjoisilla eveysas-
teilla ole aivan pikkujuttu, silla tiet ovat kapei-
ta, lumimaarat suuria ja korkeuserot huomat-
tavia.

— Jyrkissa nousuissa neliveto on tarpeen.
Hyva puoli traktorissa on, etta nelivedon pys-
tyy pistdmaan paalle myos koneen liikkuessa,
han sanoo.

Etukuormaaja ja turbiinikytkin
ahkerassa kaytdssa

Monipuolisesta yritystoiminnastaan huoli-
matta Mattila on paaasiassa poromies. Poro-
tilallinen elda vuodenaikojen rytmissa, mika
tarkoittaa, ettd tydtehtavat vaihtuvat vuoden-
kierron mukaan.

— Poronhoitovuosi alkaa kesakuun alussa.
Juhannuksesta alkaa kevéttalvella syntynei-
den vasojen merkitys, mika kestaa kahdes-
ta kolmeen viikkoa. Kesallg korjataan myos
heina poroille talven lisarehuksi. Alkusyksylla
aloitetaan poroaitojen korjaustyot, jotta ne

Lapissa etéisyydet ovat pitkiad ja maaston korkeuserot suuria. Nelivedon avulla ajo sujuu

ongelmitta jyrkimmisséakin rinteissa.




Poronhoitovuosi maarda poromiehen tydajat. Keskikesélla tehtdvéa vasojen korvamerkitys
on parin viikon intensiivinen tyérupeama.

mokkeja ja opastaa turistit Lapin eramaihin

ovat kaikki tehot kaytossa

Metsé-Lapin erdmaissa traktorilla on monta kédyttotarkoitusta. Valtra N92 HiTech palvelee
Raimo Mattilaa matkailutoiminnassa muun muassa kalastusveneen kuljetuskalustona.

ovat kunnossa ennen kuin poroerottelu alkaa
lokakuussa, Mattila kertoo.
Poroaidankorjauksessa Valtran N-sar-

jalainen on kateva apuvaline. Sen avulla ajo
matalien mantyjen kasvamalla kankaalla
sujuu napparasti ja aidantolpat kulkevat kor-
jauspaikalle katevasti etukuormaajan piikkien
paalla. Sen sijaan aitaverkon vetdminen on
joutuisampaa monkijan avulla.

— llman etukuormaajaa en tulisi toimeen.
Se on valttamaton esimerkiksi pyoropaali-
en ja sadkkien nostamisessa ja kantamises-
sa seka lumitdissa. Turbiinikytkin helpottaa
tydskentelyd etukuormaintissa ja metsa-
ajossa, sillé sen ansiosta 1ahto sujuu jouhe-
vasti, vaikka se vahan viekin koneen teho-
ja, Mattila toteaa ja junttaa uuden tolpan
maahan.

Polttoaineenesilammitin
auttaa pakkasilla

Poromiehen traktorin pitaa taipua erilaisiin
olosuhteisiin ja tyotilanteisiin. Talvella 2009-

Syksy on poromiehille kiireista aikaa, silla poroaidat on
kunnostettava ennen lokakuussa alkavaa poroerottelua.

Traktorilla aitatarpeet on helppo kuljettaa perille. Turbiini-

kytkin helpottaa tydskentelyd etukuormaintéissa ja met-

sédajossa.

2010 koko Suomessa koettiin poikkeuksel-
lisen luminen ja kylma talvi. Pakkaslukemat
kavivat Lokassa valilla jopa —40 celsiusastees-
sa. Viela maaliskuussakin lunta oli maassa yli
metrin verran.

Ankara talvi 0soitti, ettei arktisissa olo-
suhteissa selvita ilman lisdvarusteita.

— Polttoaineenesilammitin olisi pitanyt
asentaa traktoriin jo ostovaiheessa, Mattila
sanoo nyt.

Kovilta pakkasilta ei saastytty Suomen
eteldosissakaan. Kylmat talvisaat lisasivat kui-
tenkin yhteisymmarrysta traktorin kayttajien
ja valmistajan kesken.

— Nyt valtakunnallisen huoltoverkoston
on ehka helpompi ymmartaa, minkalaisten
ongelmien kanssa nailla leveysasteilla ollaan
vastakkain joka talvi, han hymahtaa.

Huolto pelaa, jos kone prakaa

Ennen Valtra N92 Hitech -mallia Mattilalla on
ollut kaksi Valtran traktoria, jotka todistivat
kaytosséa toimivuutensa pohjoisissa oloissa.

— Taalld on koneen kuin koneen tarkein
ominaisuus on kayttévarmuus, koska etai-
syydet ovat pitkia. Lahin huoltomies ei kui-
tenkaan ole kohdallani kovin kaukana, silla
ensimmainen l6ytyy jo sadan kilometrin
paasta, Mattila huomauttaa ja viittaa Sodan-
kylan keskustaan vievan tien suuntaan.

Sodankylan kunnan keskustaajamaan on
Lokan kylasta on maanteitse matkaa kunnioi-
tettavat 86 kilometria. Varmatoimisuudestaan
huolimatta on konerikkoja silti Mattilankin
Valtran kohdalle sattunut.

— Silloin Valtra tosin tuli todistaneeksi
huoltopalveluidensa toimivuuden, silla kone
haettiin korjaukseen kahden tunnin sisalla
iimoituksesta, porotilallinen naurahtaa lep-
poisasti.

Pohjoisen erdmaan ympardiman kylan
kohdalla sita voidaan pitaa varsin kohtalaise-
na vasteaikana.

M Riina Maentausta
Kuvat: Tuula Lampela

17



‘- x :' | - = -“I. - I-I '-'
B E. NCAT
] Whis' B Tae-S0 .
L T
Ménkija-safari kiersi Tommi Mékisen maatilan s |
metsissd, jotka olivat talven jéljilta paikoin o S
markia. Reitti oli sopivan haastava, mutta . N
turvallinen, jolloin ajaminen oli muutakin kuin iy |
tielld jonossa korottelya. s b

MonkifaZsatari

Jyvaskylan ja Suolahden valisissa metsissa N121:n kanssa Laitisella sattui haaveri, kun  1dhinnd moottori ja takavoimansiirto, sen
kavi kevaalla paring, kun toistasataa Valtran etukuormaimen kauhan lukitus petti tieajos- sijaan ohjaamo, etukuormain ja valirunko rik-
asiakasta kavi monkija-safarilla. Safarit jarjes- sa. Kauha putosi traktorin alle, traktori meni koontuivat korjauskelvottomiksi.
tettiin Puuppolassa rallilegenda ja maanvilje- ympari ja katkesi kahtia. Laitinen pysyi sisalla — Traktori korjattiin, koska lunastusraja
lijd Tommi M&kisen mailla. Samalla annettiin ohjaamossa, mutta pdahan jouduttiin ompe- ei ihan ylittynyt. Korjaustyo véhan epailytti,
my0s tilaisuus tutustua Méakisen ralliautoteh- lemaan 50 tikkia. Traktorista sailyivat ehjina mutta se onnistui yllattavan hyvin. Traktoris-
taaseen, jonka ammattitaitoinen ja kansain-
vélinen toiminta teki vaikutuksen vieraisiin.
Mahdollisuutta monkija-safariin tarjottiin kai-
kille Konekierroksen aikana uuden traktorin
ostaneille, joista yli puolet tarttuikin tilaisuu-
teen.
- Vaihdoin vuosimallia 2006 olevan N121
HiTechin uuteen N141 Advanceen. Traktoriin
tulee vuodessa reilut tuhat tuntia, silla sita
kaytetaan seka pellolla etta ruokinnassa. Tie-
ajoa on aika paljon hajallaan olevien pelto-
jen vuoksi, joten traktorissa on etujousitus ja
50 km/h -vaihdelaatikko, kertoi 86 hehtaarin
emolehmétilaa Rautalammilla viljeleva Jyrki
Laitinen.
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Rautalammilta mukaan tulleet Jyrki ja Joonas Laitinen
pitivdt monkija-safaria mukavana elamyksena.

paalle

sa ei ollut korjausurakan jalkeen mitaan vikoja.
Koneen historiasta kuitenkin kerrottiin seuraa-
valle ostajalle, kertoo Laitinen.

Monkija-safarille Laitinen oli tullut lukiota
kayvan poikansa Joonaksen kanssa. Monkija-
safari sai kiitosta kummaltakin. Joonakselle
safari oli ensimmainen laatuaan.

Safari kierteli Tommi Méakisen maatilan
metsissa noin parin tunnin ajan, kun kahvi-
tauko lasketaan mukaan. Reitit olivat kevaalla
melko markia, mika tarjosi sopivasti haastet-
ta. Valittu reitti oli kuitenkin turvallinen myos
aloittelevalle kuljettajalle. Safarin jalkeen oli
mahdollisuus saunaan ja iltapalaan Makisen
maatilalla.

Ralliautotehdas
hdmmastytti

Tapahtuma alkoi lounaalla ja tutustumisella
Tommi Makinen Racing Teamin ralliautoteh-
taaseen. Useimmille vierailijoille oli melkoinen

yllatys nahda, millainen laitos nelostien var-
teen on viime vuonna noussut. Makisen yhtio
on Subarun ralliautojen verstas, myymala ja
varaosavarasto seka rallikoulu. Liséksi Maki-
nen viljelee siemenviljatilaa ja urakoi metsa-
koneilla.

— Ralliautot tulevat tanne Subarun teh-
taalta 310-hevosvoimaisina Subaru Imprezan
japanilaisina nelivetoversioina. Ne puretaan
taysin ja rakennetaan uusiksi taalla. Tanne
tuleva auto maksaa noin 30 000 euroa ja val-
mis N-ryhman ralliauto noin 100 000 euroa
enemman, kertoi Tuomo Makinen.

Myds huolto- ja varaosatoiminta on mitta-
vaa. Jos auton hinta on 100 000-150 000
euroa, niin ahkerasti kisaava kayttaa varaosiin
ja huoltoihin suunnilleen saman verran rahaa
vuodessa. Jos auto paatyy valilld metsahalli-
tuksen puolelle, lasku luonnollisesti kasvaa.

B Tommi Pitenius

Vantaan piste uusiin tiloihin

Valtran Vantaan myyntipiste on muuttanut
uusiin tiloihin lokakuun alussa. Uudet tilat
Sijaitsevat Keha Ili:n varrella hieman nykyisista
tiloista lanteen Espoon puolella. Uusi osoite
on Minttupelto 5.

Muutto antaa mahdollisuuden kehittaa
toimintaa ja etenkin varaosamyyntia, kun kayt-
toOn saadaan uudet ja valjemmat tilat. Samaan
0soitteeseen muuttaa myos Valtran paikallinen
sopimushuolto, Vantaan Konehuolto Oy. Trakto-
rimyynti, huolto ja varaosat l0ytyvat nyt yhden
oven takaa.

Tilat ovat upouudet ja niiden rakentamisessa
on otettu huomioon Valtran tarpeet. Kaikkiaan
uudessa kiinteistossa on tilaa 1 300 neliota, jois-
ta traktori- ja varaosamyynnin kayttoon tulee
600 nelidta, loput tulevat huollolle.

Viitasaaren piste
uudistui taysin

Viitasaaren myyntipiste on muuttanut parin
sadan metrin paahan entisesta pisteesta osoit-
teeseen Lasimestarinkuja 6. Uudessa myyn-
ti-, huolto- ja varaosapisteesséa on tilaa yhteensa
noin 400 neliota.

Viitasaarella Valtran merkkihuolloista ja vara-
osamyynnista vastaa Valttori, joka on huoltaa
Valtroja myOs Suolahdessa, Jyvaskylassa, Pieksa-
maella ja Varkaudessa. Uutena traktorimyyjana
Viitasaarella on syyskuun alussa aloittanut agro-
logi Pekka Tuhkanen.

EU vaatii henkilotiedot
rahoituspaatokseen

EU-direktiivi on aiheuttanut kiusallisia tilantei-

ta, kun traktorimyyja on joutunut tarkistamaan
tutunkin asiakkaan henkilétiedot rahoitusta haet-
taessa. Muuta mahdollisuutta ei kuitenkaan ole,
silla pari vuotta voimassa ollut EU-direktiivi vaatii
pankkeja tarkistamaan asiakkaan henkilollisyy-
den ennen rahoituspaatosta.

Traktorikaupoille lahtiessa kannattaa nykyisin
siis varata mukaan henkilopaperit, varsinkin jos
tarvitsee rahoitusta. Traktorimyyja ei kysy hen-
kilollisyystodistusta piruuttaan, vaan siksi, etta
EU-direktiivi m&araa rahoituksen myontajaa niin
tekemaan. Maarayksella pyritaan vaikeuttamaan
rahanpesua ja terrorismin rahoittamista.
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Ranskan merentakaiset alueet Martinique ja Guadeloupe
ovat osa Antilleja Karibianmerelld. Saarilla asuu noin 400 000
ja 400 500 asukasta. Koska saaret sijaitsevat Kravun kaanto-
piirin ja paivantasaajan valissa, niiden il-masto on erittdin
sopiva hedelmien ja sokeriruo’on viljelyyn.

Joka vuosi Martiniquesta ja Guadeloupesta tuodaan
yli 300 000 tonnia banaaneja Euroopan unioniin. Alueen
maatalousmalli on saanut maailmanlaajuista tunnustusta
kilpailun puristuksessa tapahtuvan nykyaikaistamisen ja

“L ' Martinique -

innovaation esikuvana.

Valtrat ovat suosittuja Karibialla

Valtran traktoreilla tyéskennelldén kaikil-
la leveysasteilla Pohjoisnavan jaéatikoilta
aina tropiikin helteisille alueille asti.

Martiniquessa toimiva FIBandCo antaa banaa-
nikasvien varsille uuden elaman. Ymparisto-
ystavallisia menetelmia kayttamalla yritys
hyddyntaé banaanien kuitupitoisia varsia.
FIBandCo valmistaa plantaaseillaan banaani-
kasvien varsien ytimesta huippulaadukasta
materiaalia, jolle on annettu nimeksi Green
Blade. Green Blade -pinnoite on tehty vastuul-
lisesti viljellysta 100-prosenttisesti luonnonkui-
dusta, jota kaytetaan esimerkiksi huolekaluissa,
lattianpaallysteissa ja ldmpoeristeissa.

Valtrat banaaniplantaasilla
Martiniquessa

Ducosin kaupungissa sijaitseva tehdas on osa
maatalouden monitoimiyritysta Exploitation
Agricole Riviere la Manche, joka viljelee banaa-
nia ja sokeriruokoa. Banaani leikataan mata-
laksi, kun banaanitertut on korjattu pois. Tahan
asti sen varret ovat menneet hukkaan, mutta
FIBandCo:n kéyttama tekniikka muutti asian.

Varsien kasittelyssa ei tarvita kemikaaleja,
ja kasittely tuottaa kasteluvettd puristamalla

Sitd banaanikasvien varsista. Ducosin tehtaalla
on myos kaytossa aurinkopaneeleja, aurinko-
energialla toimiva vedenldmmitysjarjestelma ja
sadeveden keruujarjestelma.

FIBandCo kayttaa Valtra-traktoreita paivit-
tain ruohovarsien kuljetukseen pelloilta teh-
taalle. Traktoreiden on selvittdva hankalissa
tyoskentelyolosuhteissa seka kuoppaisilla hiek-
kateilld. Sadekauden aikaan kuorman kuljetta-
minen voi olla jopa vaarallista.

Valtran traktorit ovat tarpeeksi vankkoja
vaikeisiinkin haasteisiin. Kaytdssa on Valtran
A-sarjan, N-sarjan ja T-sarjan mallit. Traktoreis-
sa on automaattinen kiinnitysjarjestelma, jotta
kayttaja voi nopeasti valmistella tydkoneen
ilman apua. Jokaiseen perdvaunuun voi lastata
noin sata vartta, jotka painavat yhteensa noin
kuusi tonnia.

Nicolas Cheminon FIBandCo:lta
luottaa Valtran traktoreihin

— Ne ovat tunnettuja vakaudestaan, vankkuu-
destaan ja luotettavuudestaan. Tilalla, jossa
yrityksemme sijaitsee, oli jo kdytdssa Valtran
traktoreita. Nain olemme pystyneet yksinker-
taistamaan huoltotoimenpiteet ja varaosien
hankinnat.

FIBandCon Nicolas Cheminon
Valtra A82-mallin ratissa.

FIBandCo tekee yhteistyota SDVI Martini-
que -jalleenmyyjan kanssa. SDVI:n myyntipaal-
likkd Cédric Deboudt, on samaa mielta siita,
etta Valtrat sopivat taydellisesti tydskentelyyn
Martiniquessa:

- Myymme taalla 16 Valtraa vuodessa ja
asiakkaamme ovat erittain tyytyvaisia trakto-
rien laatuun. Valtrat ovat tunnettuja luotetta-
vuudestaan. Asiakkailla on my6s mahdollisuus
valita tarvitsemansa laajasta tyolaitteiden vali-
koimasta.

Raataloity traktorien tilausjarjestelma mer-
kitsee my0s, ettd FIBandCo on saanut vapaas-
ti valita yrityksen traktorien varit. Seuraavien
Valtrojen varia ei viela tiedeta, mutta Nicolas
Cheminon vahvistaa, etté:

- Kaksi uutta Valtraa lisataan traktorikan-
taamme vuoden 2011 aikana.

W Cédric Deboudt

Valokeilassa SDVI-jalleenmyyja

SDVI myy Martiniquessa, Guadeloupessa
ja Ranskan Guayanassa maatalouslaittei-
ta, maansiirtokoneita ja suuria tavaran-
kuljetusajoneuvoja. Yritys on osa Loret
Groupia. Silla on 60 tyontekijaa, joista

15 tyoskenteleehuolto-osastolla. Yritys
myy keskimaarin noin 40 Valtraa vuodes-
sa, Ja sen liikevaihto oli 20 miljoonaa
euroa vuonna 2009.

Cédric Deboudt - SDVI:n myyntipaallikké



Traktorin ja palovaunun
yhdistelmé on lyéméatén
alueilla, jonne ei pdédse

paloautolla.

Palonsammutin rankkaan maastoon

Norjalaisen Finnoyn kunnan maanvilje-
lijdiden ja pientilallisten jarjesto on
valmistautunut tulipaloihin huolella.
Paikkoihin, jonne paloautolla ei pdase,
paésee traktorilla.

— Valitsemme laitteita, jotka kestavat rankim-
missakin olosuhteissa, Stavangerin pohjois-
puolella Norjassa sijaitsevan Finngyn palo-
paallikko Stig Forbregd sanoo.

Han esittelee innolla uutta keksintoa.
Kunnan Valtra N101 HiTech -traktoriin peraan
on kiinnitetty vekotin, joka ensisilmayksella
nayttaa lietevaunulta. Kone on kuitenkin pai-
kallisen palokunnan tunnusvarin mukaisesti
kirkkaan keltainen.

— Tassa laitteessa on tdsmalleen samat
varusteet kuin paloautossa — vain moottori

Palopdéillikké Stig Forbregdilla (vas.) ja vara-
paéllikké Jakob Bjorklundilla on kdytoéssdén
huipputehokkaita palonsammutuslaitteita,

jotka auttavat palontorjunnassa eri alueilla.

puuttuu, Forbregd selittda ja esittelee vaunua,
johon on asennettu pumppu. Vesisuihkulla
tulipalon sammuttaminen kay népparasti. Laite
on tehokas ase erityisesti metsa- ja niittypaloja
vastaan.

Maaviljelija tarjoaa vetoapua

Vuosien saatossa maanviljelijat ovat sammut-
taneet monta paloa lietevaunun avulla. Maan-
viljelijdiden innoittamana palopaallikko Finnay
ja Moi AS:n luovat tyontekijat keksivat muuntaa
yrityksen 4 kuution tyhji6sailion palovaunuksi.

Uusi paloauto maksaa Norjassa 2,5-4 mil-
joonaa kruunua (300 000-500 000 euroa),
mutta samaan hintaan kunta pystyi hankki-
maan 4-6 palovaunua.

— Saastdmme myos huoltokustannuksissa,
silla paloauto on kaynnistettava kerran viikossa,
jotta se pysyy kunnossa, Forbregd selittaa.

Finngyn kunnassa on 2 900 asukasta,
jotka levittaytyvat 15 saarelle. Kahden saaren
valilla kulkee tunneli, mutta muut saaret ovat
lauttayhteyksien takana. Naissa oloissa tuli-
palot voivat levita katastrofaalisesti, ennen kuin
paloauto ehtii hatiin.

— Taman takia haluamme sijoittaa palovau-
nuja neljalle saariryhmalle, mieluiten sellais-
ten maanviljelijoiden tiluksille, joilla on palon-
sammutuksen perustiedot hallussa, Forbregd
$anoo.

Maanviljelijat voivat aloittaa nopeasti sam-
mutuksen, ennen kuin ammattipalokunta ehtii
paikalle.

Ydinasia on yhteisty6 paikallisten maanvil-
jelijdiden kanssa — he tarjoavat kdyttdon trak-

torinsa ja miestyovoiman, ja he ovat kayttaneet
aikaisemminkin Moi AS:n lietevaunuja.

— Maanviljelijan traktorihan on aina kaytto-
valmiina, Forbregd sanoo.

Sammutustoitd vaativassa maastossa

Traktori paasee alueille, jonne paloautolla ei
ole asiaa.

— Traktorin ja palovaunun yhdistelma on
ihanteellinen ratkaisu vaikeassa maastossa.
Traktori vetaa palovaunun vaikka suon poikki,
Forbregd toteaa.

Valtra N101 ottaa haasteen vastaan ja kis-
koo palovaunua mukisematta. Valtraa kayte-
td&n myos muihin kunnan toihin, ja kokonsa
puolesta silld voi hyvin ajaa kuormattuna ylos
ja alas jyrkkia rinteita.

- Yli 74 hevosvoiman traktori pystyy veta-
maan palovaunua, joka on taytetty 4 000 lit-
ralla vettd. Kuorma voi painaa jopa seitseman
tonnia. 90 hevosvoiman traktorilla palovaunua
kayttaa ilman ongelmia, Forbregd sanoo.

Vastinetta rahoille

Finngyn kunta kayttaa Valtraa muun muassa
sen helppokayttoisyyden vuoksi: kuka tahansa
kuljettajista osaa kayttaa sita.

— Toinen tarked syy on taloudellisuus, palo-
paallikkd kertoo ja viittaa erityisesti Valtran vii-
den vuoden huolto- ja takuusopimukseen.

— Meilla on kaksi Valtraa. Kun olemme kayt-
taneet niita viisi vuotta, vaihdamme ne uusiin,
Forbregd sanoo.

B Kalle Seip
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— Helpompi on saada vaimolta anteeksi
kuin lupa uuden traktorin ostoon, pienois-
mallien keraaja Timo Teinild sanoo ja virnistaa
poikamaisesti.

Sanotaan, ettd hyvan tunnistaa sen nah-
dessadan. Tahan filosofiaan luottaa myos trak-
torien pienoismallien keraaja Timo Teinila.
Hanen keréilyharrastuksensa ei kuitenkaan
perustu vain keradmiseen sen itsensa vuoksi.
Painvastoin, pienoismallin pitda herattaa
ajatuksia, tuoda mieleen muistoja tai saada
aikaan hykerryttavia tunteita.

— Kokoelmani ydin ovat Valmet- ja Valtra-
traktorit. Keraan niita, koska ne ovat suomalai-
sia kuten minakin. Lisaksi keraan pienoismal-
leja, joiden esikuvat liittyvéat tavalla tai toisella
omaan elamaani. Lopuksi tulevat viela tietyt
harvinaisuudet, kuten Massey Fergusonin
50-vuotisjuhlamalli ja vanhat pienoismallit,
Teinila listaa.

"Linkkuvalmetti” innoitti

Aluksi Teinila vain kuvasi traktoreita. Pienois-
mallit astuivat kuvaan, kun han sai 30-vuotis-
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lahjaksi tarkan kopion Valtra Valmet Forest 115
-mallista. Klassikoksi muodostunut “linkkuval-
metti” laittoi Teinilan traktoriharrastuksessa
paalle uuden vaihteen. Talla hetkella Teinilan
kokoelmassa on reilusti yli sata pienoismallia.
Pelkastaan erilaisia Valmet- ja Valtra-traktorei-
ta on useita kymmenia.
Innokkaan traktoriharrastajan kokoelmas-
ta 10ytyvat muun muassa Valmet 8750 ja 805
sarjojen varisuorat seké Valtran C- ja T-sarjojen
erivariset mallit. Tahankin Teinilalla on henkilo-
kohtainen syy. Vuonna 2009 han suoritti agro-
nomin tutkinnon Helsingin yliopistossa ja teki
lopputydnsé Valtralle portaattomilla voiman-
siirroilla varustetuista uutuustraktoreista.
Viime aikoina Teinildn harrastus on saanut
jalleen uusia piirteita. Leikkisasti voi todeta,
etta hanesta on tullut myos galleristi, silla
takana ovat pienoismallindyttelyt Suomen

Yll4. Kuva Turun péaékirjaston néyttelysta.

Vas. Timo Teinildn pienoismallikokoelmassa
on kymmeniad Valmet- ja Valtra-traktoreita.
Syy suosioon on selva.

- Ne ovat suomalaisia kuten minékin, gra-
dunsa CVT-vaihteistoista laatinut agronomi
sanoo.

Maatalousmuseo Sarassa kesalla 2009 seka
Turun pééakirjastossa talvella 2010.

Teollisuuden synnyttdjan ja
néalan poistajan asialla

Teinild tuntee ja tietdd koneet, erityisesti trak-
torit. Han viljelee omaa maatilaa Halikossa ja
opettaa teknologiaa Tuorlan Maaseutuoppilai-
toksessa Kaarinassa.

Traktoreiden puolesta puhuminen on Teini-
lan mielesta valitettavan vahaista, vaikka niilla
on ollut ratkaiseva vaikutus eri maiden teollis-
tumisessa, ruuantuotannon tehostumisesta
puhumattakaan.

— Pelkastaan traktori-sana on yli sata
vuotta vanha. Vuonna 1906 se tarkoitti “poltto-
moottorikayttoista vetajaa”, Teinila aloittaa
innostuneena.

Mielenkiintoista traktoreiden tekniikan
kehittymisessa on hdnen mukaansa se, etta
uudet asiat voivat itse asiassa ollakin osaksi
vanhoja.

— Monia teknisia ominaisuuksia, joita nyt
pidetdén uutuuksina, on saatettu kokeilla
ensimmaisen kerran esimerkiksi teknillisissa
yliopistoissa jopa 50 vuotta sitten. Traktorei-
den tulevaisuus voi siis olla myos menneisyy-
teen katsomista, han huomauttaa.

B Riina Mdentausta



Old-timer

A valmet do Brasilin “Alcool”-sarjassa oli kolme mallia,
nelisylinterinen Valmet 88 ja kuusisylinteriset mallit
Valmet 118 ja 118-4.

<4 Valmet 702 -hdkédkaasutraktori Vakolan koeajoissa
vuonna 1980. Laskettiin, etta kuivattujen puuklapien

kulutus oli 1,4 kg kilowattituntia kohti.

vaihtoehtoisten polttoaineiden tutkimuksessa

Valtran biokaasutraktorin toimintamalli on
herattanyt suurta huomiota menneena kesa-
na. Valtra on kuitenkin tehnyt vuosikymme-
nien mittaan paljon tutkimusty6ta ja testeja
vaihtoehtoisilla polttoaineilla seka Euroopassa
etta Brasiliassa.

Yhteistoiminnassa Vakolan kanssa raken-
netiin puukaasukayttdinen Valmet 702 vuonna
1980. Sen avulla paivitettiin puukaasutekniik-
ka, jota sovellettiin heti Brasiliassa 1980-luvun
alussa, kun maa haki eri polkuja uusiutuvaan
energiaan. Moottorialkoholi kuitenkin voitti ja
nyt Brasilia on maailman johtava moottorieta-
nolin toimittaja.

Valmet do Brasil valmisti vuosina 1983—
1986 yhteensa 1 700 kappaletta alkoholikayt-
tdisia traktoreita etupdassa maan sokeriruo-
kotiloille, joilla oli polttoainetta omasta takaa.
Moottori toimi dieselperiaatteella; ruiskutus-
pumppuja oli kaksi, rivipumppu syotti eta-
nolia, mutta sytytys tapahtui ruiskuttamalla
jakajapumpulla pieni maara dieselpolttoainet-
ta. Hanke kuivahti, kun Brasilian rannikolta 16y-
dettiin Oljya.

Suomessa tutkittiin alkoholin kayttoa
dieselmoottorissa 1980-luvun lopulla. Mene-
telmana oli lisata etanoliin sytytysainetta,
jonka avulla alkoholi saatiin syttymaan puris-

tuksen ansiosta. Muutenhan alkoholimoottorit
toimivat ottoperiaatteella sytytystulpin. Koke-
mukset olivat mydnteisia, mutta Suomesta
puuttui tarvittava infrastruktuuri.

Koeajot ensimmaisen sukupolven biodie-
selilla aloitettiin 1990-luvun taitteessa ja taman
polttoaineen kayttoa yritettiin edistaa jopa Val-
metin silloisen paajohtajan Matti Sundbergin

lobbauksella maa- ja metsatalousministeriossa.

Tulokset olivat kuitenkin laihoja, mutta valmius
biodieselin kayttoon palkittiin vientimarkkinoilla
etenkin Itdvallassa ja Saksassa.

Yksi episodi samoihin aikoihin oli Elsbett-
moottori, joka kavi puristetulla kasvioljylla. Tal-
lainen “raakadljymoottori” asennettiin Valmet
605:een, jota koeajettiin Ruotsin Statens Mas-
kinprovnigar -tutkimuslaitoksella Uppsalassa.
Kyseinen Elsbett-moottori on tiettdvasti moot-
toritehtaan museossa.

Talld hetkelld Valtralla on menossa kaksi
tutkimussuuntaa. Valtra do Brasil kehittda uu-
den sukupolven alkoholimoottoria, joka toimii
dieselperiaatteella. Edelleenkin toimintaperi-
aatteeseen kuuluu polttoaineseoksen sytytta-
minen dieselpolttoaineella, mutta alkoholin
annosteluun haetaan uusia kustannustehok-
kaita ratkaisuja autoteollisuuden komponen-
teista.

Valtran Suohden tehdas puolestaan tutkii
biokaasun kayttdoa dieselmoottoreissa ns.
Dual-Fuel -tekniikalla, jossa sytytys tapahtuu
pienelld maaralla tavallista dieselpolttoainet-
ta tai biodieselia. Suurimman esteen uusiutu-
van energian kaytolle traktoreissa muodostaa
asiaa koskevan lainsdadannon puute EU:ssa.
Maakohtaiset irtiotot eivat tunnu todennékoi-
silta. Toinen ongelma on infrastruktuurin puu-
te. Biokaasua on kylla saatavissa nykyisesta
maakaasuverkostosta, mutta verkosto ei ole
useimmissa maissa kovin kattava. Tila- tai ky-
l&kohtaisten biokaasureaktoreiden tulevaisuus
on epaselvaa. Ruotsissa yhteiskunta on hyvin
myo6tasukainen uusiutuville energiamuodoille
ja maan lounaisosassa on jo kattava kaasun-
jakeluverkko.

Biokaasutraktoria on kehitetty alan par-
haiden yhteistyokumppanien kanssa. AGCO
Sisu Powerin generaattoritehdas Genpowex on
tehnyt samalla Dual-Fuel -periaatteella toimi-
van biokaasuvoimalan, joka olisi erittain sopiva
maatilakayttoon.

Olivatpa tulevaisuuden energiaratkaisut
mita tahansa, Valtralla on evaat niiden sovel-
tamiseen.

B Hannu Niskanen
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Collection

2011-2012

Valtra Collection
— mukana joka toimessa ja hetkessa

Tutustu uutuustuotteisiin osoitteessa
www.valtrakauppa.fi tai
lahimmassa Valtra-myymalassa.
(Valikoima vaihtelee myymalgittain).

www.valtrakauppa.fi



